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Analyza dostupnosti obvodnych oddeleni Policajného zboru aplikaciou
nastrojov GIS: Pripadova Stiudia mesta Bratislava

Anotacia: Prispevok je zamerany na analyzu priestorovej dostupnosti obvodnych oddeleni Policajného zboru
v meste Bratislava. Dostupnost’ bola analyzovanid na intraurbannej urovni aplikdciou miery zaloZenej na
prilezitostiach v cestnej sieti. Ako hlavny kartograficky a zaroven analyticky nastroj boli pouzité geografické
informaéné systémy (GIS).
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Uvod

Kvalita zivota je zpohladu geografov koncept zahfnajici viacero indikatorov,
varirujucich od endogénnych po exogénne. Jednym z vyznamnych ukazovatel'ov kvality
Zivota je bezpeénost™, ktord je v pevnom vztahu s ochranou Zivota, zdravia a majetku. Prave
tieto tlohy na seba prebera (aj) Policajny zbor. Ked’ze pritomnost’ policie, resp. dostupnost’
obvodného oddelenia Policajného zboru (dalej PZ) zvysuje u ludi pocit bezpeénosti?,
v predkladanom prispevku budeme bezpecnost’ hodnotit’ na zaklade priestorovej dostupnosti
obvodnych oddeleni PZ.

Mozno sthlasit’ s konstatovanim A. Michalka® (2010, s. 329), Ze velkost (podl'a poétu
obyvatelov, resp. hustoty zaludnenia) je dominantnym faktorom determinujicim uroven
kriminality. Vysokou kriminalitou sa vyznacuji silne urbanizované regiony a velké
metropolitné centra. Koncentracia kriminality v mestach predurcuje isté korelacie medzi
uroviiou kriminality, vel'’kost'ou mesta a koncentraciou obyvatel’stva.

Kriminalita ajej priestorova diferencidcia koreluje s viacerymi premennymi?,
prevazne demografickymi ukazovatel'mi, avSak doposial’ bolo v akademickej obci relativne
malo pozornosti venovanej suvislosti medzi kriminalitou a dostupnost'ou obvodnych oddeleni
PZ. Predkladany prispevok je zamerany prave na tento aspekt problematiky. Vzhl'adom na
absenciu dat je pozornost’ sustredend na analyzu priestorovej dostupnosti obvodnych oddeleni
PZ na intraurbannej Grovni. Analyzovanym Uzemim je mesto Bratislava ako predstavitel
urbanneho prostredia, v ktorom sa koncentruje zna¢na ¢ast’ evidovanej trestnej ¢innosti°.

Ciel'om prispevku je zhodnotenie intraurbannej dostupnosti obvodnych oddeleni PZ na
priklade mesta Bratislava. Dostupnost mozno merat’ vyuzitim mier dostupnosti, pri¢om
Vv prispevku je aplikovand miera zaloZzena na prilezitostiach. Ako kartograficky a zaroven
interpretaény nastroj analyzy st v prispevku vyuzité geografické informacné systémy.

Geografické informac¢né systémy

Geografické informacné systémy (GIS) mozno definovat ako frekventovane
aplikovani geograficky orientovanu pocitacovi technologiu, [alebo] integrované systémy

IRA V., A ANDRASKO, . 2007. Kvalita Zivota z pohladu humannej geografie. In Geograficky casopis, 59, 2,
159-179.

2 STASIKOVA, L. 2013. Genius loci vo vztahu k strachu zo zlo&innosti na priklade postsocialistického sidliska.
In Geograficky casopis, 65, 83-101.

SMICHALEK, A. 2010. Ruralna kriminalita arurdlne okresy Slovenska so zvySenou kriminalitou. In
Geograficky casopis, 62, 4, 329-345.

*MICHALEK, A. 2009. Priestorové diferenciacia kriminality. In Geograficky ¢asopis, 61, 2, 111-120.

S MICHALEK, A. 1998. Sociologicko-geografické reflexie o urbannej kriminalite. In Socioldgia, 4, 363-376.



pouzivané vo vyznamnych aplikaciach a najnovsie nova disciplina, ktord generuje masivnu
pozornost’ naprie¢ celym svetom®. Geografické informacné systémy si ziskavaju oraz vicsiu
priazen, a to nielen v geografii, ale aj v ostatnych viac ¢i menej pribuznych vedach. Uz
zaciatkom 90. rokov minulého storocia informacné systémy, ktoré mohli byt pouzité na
zélohovanie, spradvu, spracovdvanie, analyzu a prezentaciu geografickych dat, zazivali
nevidany rozmach’.

V zaciatoCne] fdze boli hojne vyuzivané najmd v oblastiach vyznamnych pre
celoStatne zaujmy, a to vo vojenskej oblasti, v civilnej ochrane, lesnom hospodarstve,
banickom priemysle a az nésledne sa rozsirili do d’alSich sfér. Dnes sa vyuzivaji v Statnej
sprave a samosprave pri sprave svojho Uzemia, v komercnej sfére pri planovani sluzieb,
poistovnictve, evidencii svojich zariadeni (napr. inZinierske siete), logistike ¢i v oblasti
zivotného prostredia, ako aj v geomarketingu. Obrovsky vyznam pre jednotlivcov nadobtdaju
GIS technologie v telekomunikéaciach a navigacii.

GIS presli pocas svojej relativne kratkej historie znanym vyvojom. Azda
najvyznamnejSou zmenou je akasi premena charakteru GIS. Z prvotne kartograficky
zameranych systémov sa z nich stali vyznamné analytické ndstroje, bez ktorych by bolo
casovo narocné a v mnohych pripadoch az nemozné spracovat kvantd dat a z nich
vyvodzovat’ zavery. Geografické informacné systémy sa celkovo rozsirili v pocte, velkosti,
funkcionalite a rozmanitosti. Aj napriek vS§eobecnému boomu, ktory nastal pri implikacii GIS
do bezného zivota, je narast geografickych informacnych systémov ako vyznamnych
nastrojov pri politickom rozhodovani v podmienkach SR stale zna¢ne poddimenzovany.

Z pohladu geografov sa mdzeme pri definicii GIS priklonit k D. Kusendove;j®, ktora
ich chape ako informacné systémy orientované na modelovanie geografického priestoru a
rieSenie parcidlnych a komplexnych vedeckych a praktickych geografickych problémov,
pricom sa mozu vytvarat’ izolovane alebo su (a to je obvyklejSie) sti€ast'ou rozsiahlejSich
rieSitel'skych komplexov. Na zdklade uvedeného sa da konStatovat, Ze geografické
informacné systémy predstavuji pre geografa nielen aplikaciu, ale najmi nastroj, pomocou
ktorého systémovo pristupuje ku geoinformatike.

V ostatnej dekade mozno pri analyze dostupnosti identifikovat nahly vzostup
pouzivania geografickych informaénych systémov®. Vyhody pouzivania GIS pri prezentacii a
interpretacii dostupnosti si prizvukované viacerymi autormi®®t12,

GIS v analyze kriminality zohrava vyznamni ulohu v hodnoteni aktudlnej situdcie
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na objasnenie vyznamu mapovania kriminality aforizmus ,,jeden obrazok je za tisic slov*
(s.1). Mapy mobzu asistovat’ policii v rozhodnutiach  vplyvu  geografickych
a environmentalnych faktorov determinujucich kriminalitu®4,

Metody a data

Vramci GIS moZzno pri hodnoteni trestnej cinnosti vyuzit mnoho ndstrojov
kartograficky interpretujucich priestorové suvislosti analyzovanych skuto¢nosti. V planovacej
sietovych ¢i priestorovych analyz. V tomto prispevku je na hodnotenie intraurbannej
dostupnosti aplikovany program ArcGIS a jeho néstroje.

Z nespocetného mnozstva nastrojov je pre nds zvlast vyznamna skupina nastrojov
sthrnne nazyvanych sietova analyza (Network Analyst). Ich aplikaciu mézeme najst’ okrem
iného aj v priestorovej ekondmii ¢i geomarketingu, ale su hlavne doménou geografického
vyskumu. Nastroj Network Analyst je softvérovou nadstavbou programu ArcGIS Desktop od
americkej firmy ESRI. Téato nadstavba umoziuje pouzivatel'om vykonavat sietovu (network)
priestorovu analyzu. Siet’ je v tomto ponimani systém vzajomne prepojenych prvkov, ako st
hrany (linky) a spojovacie body (uzly), ktoré predstavuji mozné trasy z jedného miesta na
druhé®®. Ked'ze I'udia, zdroje a tovar maju tendenciu presuvat’ sa po sieti, je vhodné uvazovat
nad sietovou analyzou. Pomocou Network Analyst moézeme z dat v geografickom
informa¢nom systéme jednoducho vytvorit’ siete a uskuto¢novat’ sietova analyzu. Dokazeme
si tak vytvorit’ aktikol'vek siet’ (cestna, Zeleznicna, letecka, inzinierske siete) a d’alej s nimi
pracovat’, pripadne si mézeme namodelovat’ nové linie a sledovat,, ako sa meni dostupnost’
vplyvom novych linii a uzlov v systéme. Vel'kou vyhodou extenzie ArcGIS Network Analyst
je moznost modelovat’ redlne podmienky na sieti, a to aj dynamicky. Tieto podmienky su
napriklad dopravné obmedzenia (najvyssia povolena rychlost, jednosmerné cesty), kapacitné
moznosti (vySka tunelov, nosnost’ mostov), dynamické bariéry (doc¢asné uzavierky), casové
obmedzenia v ¢ase dopravnej Spicky alebo v pripade hromadnej dopravy to mozu byt’ ¢asové
prestavky na zastavkach. Hierarchickd Struktara siete, ktord klasifikuje ich Casti (dialnice,
rychlostné cesty, mestské a medzimestské komunikacie a pod.), spolu s dynamickou
modelaciou dopravnych obmedzeni vyznamne zdokonaluju pracu so sietami a podavaju
realistickejSie vysledky sietovych analyz.

S nadstavbou Network Analyst mézeme vykonavat’ nasledujuce analyzy: (i) analyza
trasy (Routing), (ii) analyza zon sluzieb, (iii) analyza najblizsieho zariadenia, (iv) analyza OD

cenovej matice, (v) analyza lokicie-alokacie a (vi) analyza problému distribucie?®.

V predkladanom prispevku je dostupnost’ analyzovand pomocou analyzy zoén sluzieb,
ktoré predstavuju potencidlne spadové zony jednotlivych obvodnych oddeleni PZ. Zo
Sirokého spektra roznorodych mier dostupnosti’’ sme aplikovali mieru zaloZeni na
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prilezitostiach!® (Dst), ktora predstavuje jednoduchy pristup k meraniu dostupnosti. Mozeme
ju definovat ako pocet prilezitosti (trestnych ¢inov), ktoré mozno dosiahnut v ramci
stanovene] vzdialenosti, ¢asu (¢i cestovnych nakladov z vychodiskového miesta). Aktivity k
pre jednotlivca z lokality i, pouzivajiuc dopravna siet’ |, mozno vyjadrit pomocou vzorca®®:

DStih’l: Z ﬂjk
iIM;

kde:

Dstix je dostupnost’ jednotlivea i alebo regionu i o sa tyka aktivity k a dopravnej siete I,
Oikje pocet prilezitosti (opportunities) pre aktivitu k v mieste j,

set aktivit miest (uzlov) povazovanych za dostupné,

diji je vzdialenost, cestovny Cas alebo ina miera namahy oddel’'ujtica i a j od jednotlivca
dopravnej siete I.

Skl je maximalna vzdialenost’ alebo rozsah (vyjadreny v km alebo ¢asovo), v ktorom si dané
aktivity dostupné v ramci dopravnej siete |.

Za aktivity mozno V tomto pripade povaZovat trestni ¢innost’, jej kvantitativny, ako aj
kvalitativny charakter. V prispevku bola hodnotena casova dostupnost’ z obvodnych oddeleni
PZ v ¢asovych intervaloch do 3, 5, 10, 15, 20, 30 a 45 mintt v cestnej sieti.

Aj ked pri vyskume dostupnosti patri medzi najCastejSie aplikované kartografické
metddy technika kartogramov?®, v pripade tejto $tudie a aplikovanej miery dostupnosti je
vhodnejsie vyuzit izochrénovi metédu?l. Ide o techniku (ako samotny nazov naznaluje)
konS$tantnych linii meranych z vychodiskového uzla (uzlov) do cielového uzla (uzlov) alebo
vice versa. Plochy izolinii su oznacené cestovnym ¢asom (5, 10, 15, 30 min a pod.), pripadne
vzdialenost'ou alebo monetarne atd’. Tento spdsob zndzorilovania je vel'mi nazorny, ¢o mozno
povazovat’ za pozitivum, avSak je databdzovo narocny, najma pokial je snaha o maximalnu
mieru presnosti, ¢o mozno povazovat za negativum??. Prednost’ tejto metody spociva v tom,
ze miery dostupnosti nie si vztahované na dané administrativne vymedzené jednotky
a nasledne kartograficky vyjadrené v podobe kartogramov, ale st aplikované na redlny terén.
V tejto suvislosti zohrava kI'i€ovt ulohu detailnost’ databdzy, z ktorej analyza vychadza.

Pri merani dostupnosti mozno aplikovat’ dva zékladné pristupy. V prvom pripade
mozno klast’ otdzku: Odkial’ cestujuci prichddza? (obr. 1a) a v druhom pripade: Kam cestujici
smeruje? (obr. 1b). V pripade tejto studie bol aplikovany pristup Odkial’ cestujuci (prislusnik
PZ) prichadza?

BKRIZAN, F. Dostupnost’ vybranych zariadeni sluZieb na tizemi mesta Bratislava aplikaciou miery zaloZenej na
prilezitostiach. In Acta Geographica Universitatis Comenianae, 2009, ro¢. 53, s. 149 — 167.

CHURCH, R. L., MARSTON, J. R. Measuring Accessibility for People with a Disability. In Geographical
Analysis, 2003, ro¢. 35, ¢. 1, s. 83 — 96.

PHORNAK, M. Niektoré aspekty rozmiestnenia obyvatelstva SR vo vztahu k dostupnosti Zelezni¢nej siete.
Horizonty dopravy, 2003, ro¢. 11, €. 2, s. 25 — 27.

2L GERTMAN, S., RITSEMA VAN ECK, J. R. GIS and models of accessibility potential: anapplication in
planning. In International Journal of Geographical Information Systems, 1995, ro¢. 9, ¢. 1, s. 67 — 80.

2 BRAINARD, J., LOVETT, A., BATEMAN, J. Using isochrone surfaces in travel-costmodels. In Journal of
Transport Geography, 1997, ro¢. 5, ¢. 2, s. 117 — 126.



O .,
| II
| O -
L / \
\
\\ (T /.-’ 1 Fa
\ | e . \ A
| | - \
s ] \
T .r" [ //
~ l.|’.-""
d 1
| f - -
. \

Obvwodné oddelenia Policajného zboru
. Obytné ziny
Dopravny systém

Obr. 1 Moznosti §tudia dostupnosti. Zdroj: upravené podl'a Lofflera (1998)%.

Ziskavanie udajov a postup prace

Dokladnej analyze hodnotenia dostupnosti predchadza ziskavanie relevantnych dat.
Tieto sa tykali najmi lokalizacie jednotlivych stanic obvodnych oddeleni PZ. Udaje
0 rozmiestneni obvodnych oddeleni PZ sme prebrali zo stranky Ministerstva vnutra SR, kde
s uvedené hierarchicky rozdelené podla jednotlivych krajskych a okresnych riaditelstiev
a obvodnych oddeleni. Lokalizaciu obvodnych oddeleni PZ sme prirad’ovali vzhl'adom na
cestnu siet’, s ktorou sme neskor pracovali pri analyze.

Nevyhnutnou stucast'ou nasej analyzy bola vrstva cestnej siete. Nadstavba programu
ArcGIS, Network Analyst, na ktorej bola postavena nasa analyza, je zalozena na dopravnej
sieti. Vrstva cestnej siete, ktord sme pouzivali, mala zadefinované atributy pre jednotlivé
useky cestnej siete (obr. 2), ktorych je v rdmci mesta editovanych viac ako 28 tisic. Podla
typov ciest sme zadefinovali priemernu rychlost’ podla aktudlnych platnych pravidiel cestnej
premavky. V programe ArcGIS 10 sme nasledne z vrstvy cestnej siete vytvorili network
dataset. Z jednotlivych druhov analyz, ktoré pontka nadstavba Network Analyst, sme
v predkladanej praci vyuzivali nastroj ,,New Service Area*, ktory pri aplikéacii poskytuje
viacero moznosti podmienok analyzy. Ako impedanény faktor bol zvoleny ¢as. Nasledne sme
zadefinovali casové hranice dostupnosti z vychodiskovych lokalit.
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Obr. 2 Definovanie atribatov cestnej siete a delimitacia servisnych zon pomocou nastroja Network Analyst.

Dostupnost’ obvodnych oddeleni PZ v meste Bratislava

Priestorovll organizaciu lokalit obvodnych oddeleni PZ mesta Bratislava moZeme
pozorovat’ na priloZzenej mape (obr. 3). Vzhl'adom na ciel’ a zdujmové Gzemie prispevku sme
vybrali iba okresné riaditel'stvd mesta Bratislava a vynechali riaditel'stvd v Pezinku, Senci a
Malackach. Na tizemi mesta Bratislava sa nachadza 18 obvodnych oddeleni PZ. Tie su
rozlozené podl'a mestskych okresov na zéklade ich prislusnosti k Okresnému riaditel’stvu (OR
PZ Bratislava I, OR PZ Bratislava Il, OR PZ Bratislava Ill, OR PZ Bratislava IV, OR PZ
Bratislava V). Na priloZenej mape modzeme sledovat’ pomerne rovnomerni lokalizaciu
obvodnych oddeleni PZ na uzemi mesta vzhl'adom na zastavanu plochu, resp. hustotu
zaludnenia. VysSia koncentrdcia obvodnych oddeleni PZ vV centrdlnych castiach mesta
predikuje priaznivé hodnoty ich dostupnosti. Naopak, menej priaznivii mieru dostupnosti
mozno ocakavat v okrajovych castiach Bratislavy, v ktorych zéastavba nie je az také
kompaktna (v Devinskej Novej Vsi, Dubravke, Raci ¢i Rusovciach).
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Obr. 3 Lokalizacia obvodnych oddeleni PZ na tizemi mesta Bratislava.

Dostupnost’ obvodnych oddeleni PZ na uzemi mesta Bratislava dokumentuje obr. 4.
Vo vSeobecnosti mozno konstatovat’ priaznivé hodnoty dostupnosti. Ako bolo predpokladané,
najpriaznivejSie hodnoty mozno pozorovat’ v centre mesta, ktoré takmer celé¢ patri do
kategorie dostupnosti do 3 min. V tomto priestore je taktiez zvySena koncentracia I'udskych
aktivit a pohybu obyvatel'ov, ¢o zvysuje pocit bezpecnosti obyvatelov. Rovnako priaznivé
hodnoty dostupnosti mézeme sledovat’ aj v ostatnych mestskych castiach. Zastavané uzemie s
dostupnostou od najbliz§icho obvodného oddelenia PZ mézeme identifikovat’ v takmer celej
mestskej Casti (MC) Petrzalka (s vynimkou JV cipu) a s istymi vynimkami aj v mestskych
castiach Devinska Nova Ves, Dubravka, Nové Mesto, Vrakuina, Podunajské Biskupice a
Rusovce. Je diskutabilné, ¢ k tejto skupine mestskych &asti zaradime aj MC Ruzinov.
Obvodné oddelenia sice obsluhuju podstatnu Cast’ izemia tejto mestskej ¢asti s dostupnost’ou
do 3 minat, priemyselna zoéna na Nivach, domova zastavba pri Prievoze a fabrika firmy
Slovnaft do tohto intervalu nezasahuje.

Lokality spadajice do nasledujticeho intervalu (3 — 5 mintt) vSak uz zabera aj thto
cast Ruzinova a obklopuje tzemia patriace do predchadzajiceho intervalu. Vyplia tak



uzemie Karlovej Vsi, Devinskej Novej Vsi, Race a zabera podstatnu ¢ast’ zastavaného uzemia
MC Jarovce. Z priestorového hl'adiska su to okrajové Gasti Bratislavy, zastavané tizemie na
predhori Malych Karpat ¢i tazsie dostupny terén v centralnej Casti mesta. Na druhej strane, v
MC Lamag zabera takmer celti zastavani plochu.

Stale vSak moZzno identifikovat’ zastavané uzemie, ktorého dostupnost’ od najblizsieho
obvodného oddelenia je viac ako 5 minat. Tu dokonca mdézeme hovorit’ o celych mestskych
Castiach, a to o MC Zahorska Bystrica, Vajnory ¢ Cunovo. Dostupnost’ zastavaného tizemia
uvedenych mestskych Casti sa pohybuje v intervale 5 — 10 minut, ¢o stdle nem6zZzeme oznacit’
za nepriaznivii dostupnost’, v porovnani s ostatnymi MC vak zaostavaju.

Z nasledujtcich intervalov (10 — 15 min, 15 — 20 min, 20 — 30 min, 30 — 45 min) su
uzemné zabery len minimalne a zvicSa kopiruju polygény predchadzajucich intervalov.
Vynimku tvoria iba v MC Lama¢, Nové Mesto a Raca, kde zaberaju pomerne rozsiahle
tizemie plniace hlavne rekreaénu funkciu (Zelezna studienka).

Diskusia a zaver

Vysoku trovent kriminality a jej etiologiu v priestorovo diferencovanom prostredi
vysvetl'uje niekol’ko vyznamnych explana¢nych konceptov?®?4. Patria k nim napr. koncept
mnozstva prilezitosti, koncept multifaktoridlnej podmienenosti, koncept komunitnej kariéry,
koncept Strukturdlnej teorie, koncept tzv. viacnasobného znevyhodnenia alebo koncepty
rozbitych okien ¢i o¢i na ulici. Prave dostupnost a pritomnost’ zloziek zabezpecujucich
ochranu Zivota, zdravia a majetku predstavuje dolezity faktor vplyvajici na kriminalitu a jej
priestorové usporiadanie.

Prispevok hodnoti dostupnost’ obvodnych oddeleni PZ na uzemi mesta Bratislava
Vramci cestnej siete. Zalesnené tuzemia, vodné plochy a Uzemie mimo dopravnej
infrastruktury neboli predmetom analyzy, ked’Ze analyza vychadzala z dostupnej cestnej siete
a ta iba &iasto¢ne zasahovala do tychto uzemi (napr. rekreaéna oblast’ Zelezna studienka). Vo
vSeobecnosti mozno konStatovat, Zze dostupnost’ obvodnych oddeleni PZ dosahuje celkovo
priaznivé hodnoty. Obdobne priaznivé hodnotenie dostupnosti obvodnych oddeleni PZ bolo
potvrdené aj pri analyze percepcii obyvatelov mesta®®>. Menej priaznivé hodnoty st
charakteristické pre polohovo marginalne lokality v rdmci mesta, v ktorych su vSak aktivity
obyvatel'ov zriedkavejSie, a preto mozno predpokladat’ aj zniZzeny vyskyt kriminality. V tejto
suvislosti je vSak nutné podotknut, Ze pri obdobnej analyze mozno za fundamentilnu
povazovat’ databazu kriminality, resp. poCty prisluSnikov PZ pre jednotlivé oddelenia PZ.
Dané data vsak podlichaju utajeniu a v slovenskych pomeroch nie st bezne pristupné. Preto
nie je mozné na tejto Urovni analyzovat’ koreldciu medzi dostupnostou obvodnych oddeleni
PZ a kriminalitou v danom priestore, resp. dostupnost’ obvodnych oddeleni PZ by mohla byt
analyzovana ako vazena dostupnost’ (rozne miery dostupnosti) napriklad poctom pritomnych
prislusnikov PZ na danom oddeleni, ¢o predstavuje namety na dalsi vyskum
a interdisciplindrnu spolupracu.

BMICHALEK, A. Rurilna kriminalita a rurilne okresy Slovenska so zvy$enou kriminalitou. In Geograficky
casopis, 2010, ro€. 62, €. 4, s. 329 — 345.

24 STASIKOVA, L. Relevantnost’ vyskumu strachu z kriminality v urbannej geografii. In Geograficky casopis,
2011, ro¢. 63, €. 4, s. 325 — 343.

BKRIZAN, F., TOLMACI, L. Priestorova dostupnost obvodovych oddeleni Policajného zboru na uzemi
Bratislavy. In Policajnad teéria a prax, 2008, ro¢. 16, ¢. 2, s. 83 — 94,



dostupnost’ (min)
[ K]
N
B o
15
20
30
45
*  obvodné oddelenia Policajnhého zboru
- zastavané uzemie
cestna siet’
D hranice mestskych casti

FOTI

!_ .4 hranice mesta
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Summary

Although the accessibility concept preserves its interdisciplinary character, its spatial
aspect is the domain of geographic research. Therefore, the use of accessibility can be found
in many scientific fields and spheres of our everyday life. In presented paper we demonstrated
the possibility of applying this concept in the analysis of accessibility of police department
stations in Bratislava. Using the ArcGIS Network Analyst extension and the available road
network layer, we split the area of the city into the territorial polygons with different
separation (up to 3 minutes; 3-5; 5-10; 10-15; 15-20; 20-30; 30-45 minutes) from the closest
facility (police department station). Even though the study results may seem satisfyingly, the
analysis indicated some marginal areas with the less favorable level of accessibility. Despite
the presented study focuses on the geographical spatial aspect, it would be suitable to compare
the paper results with the crime database corresponding to the particular town district. This
can be the common issue for further interdisciplinary cooperation.
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