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Analyza chodcov ako obeti premavky na pozemnych komunikaciach

Anotacia: Podla Statistickych vystupov doSlo na Slovensku v minulom roku k 230 dopravnym nehodam
sucastou chodca, pricom vodi¢i motorovych vozidiel z toho zapricinili 58 % dopravnych nehdd a samotni
chodci zavinili takmer polovicu, t. j. 42 %. Tieto ¢isla hovoria o zlyhani 'udského faktora na strane vodica alebo
chodca. Medzi moznosti zamerané na zvySenie bezpecnosti chodcov ako najzranitelnej$ich t¢astnikov cestnej
premavky, je zmenit' spravanie oboch skupin ucastnikov cestnej premavky pod dohladom prislusnikov
Policajného zboru. Poznanie okolnosti, ktoré viedli ku vzniku smrtelnej dopravnej nehody, mézu byt
napomocné pri ich predchadzani v buducnosti. Cielom ¢lanku je upozornit’ na niektoré fakty, ktoré vyplynuli
z evidencie dopravnych nehdd s nasledkom smrti chodca v roku 2011.
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Rozvoj motorizmu natol’ko prenikol do Zivota spolo¢nosti, Ze takmer kazdy obyvatel
alebo navstevnik vyspelejSieho Statu je denne ucastnikom cestnej dopravy. Mame na mysli
vodicov, spolujazdcov, pasazierov a vV neposlednom rade chodcov, ktorym je venovany tento
¢lanok. Chodec za svoje chyby, ale aj chyby inych, vel'mi Casto plati tym najcennejSim
a nenahraditelnym, svojim zivotom. Z celkového poctu 324 osdb usmrtenych nasledkami
dopravnych nehdd na slovenskych cestach v roku 2011 predstavovali chodci takmer Stvrtinu
z nich (75). Opatrenia na zvySenie bezpeCnosti ucastnikov cestnej premavky vyplyvaju z
analyz neziaducich udalosti v minulosti, preto upriamime pozornost na situdciu na
slovenskych cestach vroku 2011 v pripadoch, ked nasledkom dopravnej nehody bolo
usmrtenie chodca.

Podl'a zaznamov odboru dopravnej policie Prezidia Policajného zboru bolo na
slovenskych cestach v uplynulom roku usmrtenych 75 chodcov, ¢o je o 38 menej ako v roku
2010 (113). Podrla evidencie o Specifikacii miesta, kde doSlo k usmrteniu chodca, je mozné
dopravné nehody rozdelit’ do nasledujucich troch skupin:

1. Chodec prechadzajuci cez cestu po priechode alebo stojaci na chodniku.

2. Chodec prechadzajuci cez cestu mimo priechodu, napriek tomu, ze podla § 53 ods. 1
zékona pri prechadzani cez cestu je chodec povinny prednostne pouZit' priechod pre
chodcov, nadchod alebo podchod™.

3. Chodec na vozovke. Do tejto skupiny boli zaznamenavani chodci, ktori kracali po
krajnici vpravo, nachadzali sa kdekol'vek na vozovke alebo v stredovom pase, hoci
podla § 53 ods. 4 zédkona pred vstupom na vozovku sa chodec musi presved¢it’, ¢i tak
modze urobit’ bez nebezpelenstva, a len ¢o vstipi na vozovku, nesmie sa tam
bezd(;)vodne zdrziavat’ ani zastavovat. To plati na priechode pre chodcov i mimo
neho”.

Pravidelne zverejniované podrobnejSie informacie o dopravnych nehodach
s nasledkom usmrtenia akéhokol'vek ucastnika cestnej preméavky umoznuji sledovat’ miesto
nehody, pohlavie a vek tcastnikov aj datum a ¢as nehody, na zaklade ktorého sme schopni
vyhodnotit’ pocty obeti za cely rok 2011 v zoskupeniach podl'a réznych Casovych kritérii.
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Vzajomné porovnanie jednotlivych dni tyzdna ziskame postupnym scitanim poctu
chodcov usmrtenych pri dopravnych nehodach pocas celého roka len v pondelky, nasledne
v utorky atd’. Z vysledku zobrazeného na grafe 1 mozeme vidiet, ze piatok bol zo vsetkych
dni tyzdha v priebehu roka 2011 kriticky pre chodcov prechadzajicich cez cestu po
priechode pre chodcov (predny sivy rad) a najkritickejsi pre chodcov ktori sa presuvali, alebo
lezali niekde na vozovke (stredny svetly rad), ale aj pre chodcov prechadzajtcich cez cestu
mimo priechodu (zadny tmavy rad).

Graf 1: Pocetnost’ chodcov usmrtenych na cestach SR v roku 2011 podl’a ¢asu a spésobu pohybu na vozovke
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Prerozdelenim chodcov usmrtenych pri dopravnej nehode podla ¢asu nehody, ktory
sme ale zaokruhlili na celé hodiny, ziskame iny pohlad na situdciu zobrazenu na
nasledujucom grafe 2. Kazdy stipec na grafe 2 zobrazuje poéty obeti, ktoré boli usmrtené za
jednu hodinu, t. j. prvy stipec od polnoci do 01.00 h vratane, druhy stipec medzi 1.00 h a 2.00
h atd’. v priebehu celého roku. Skladanie stipcového grafu vzniklo s¢itanim poétov obeti
chodcov podl'a ich pozicie na vozovke. Z grafu 2 vidime, Ze pre chodcov prechadzajtcich cez
cestu mimo priechodu (tmavo siva vypln) bola kriticka 10. hodina predpoludnim a vecer
medzi 19.00 h a 22.00 h., pricom zvyseny pocet usmrtenych chodcov kdekol'vek na vozovke
sme zaznamenavali medzi 18.00 h a 21.00 h.

Graf 2: Pocetnost’ chodcov usmrtenych na cestach SR v roku 2011 podPa ¢asu a spésobu pohybu na vozovke
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Pri porovnani ziskaného vysledku s obdobiami dopravnej $picky, ktora kulminuje rdno
medzi 7.00 h — 9.00 h, poobede medzi 13.00 h — 15.00 h a vecer medzi 17.00 h — 19.00 h,
vidime, Ze rizikové Casy usmrtenia chodca na vozovke pokracuji aj po vecernej dopravnej
Spicke.

Z hl'adiska bezpe¢ného pohybu chodca po vozovke je dolezité, aby bol zretelne
vodiCom spozorovatelny. Po zotmeni vo vecernych hodinach sa viditelnost’ zhorSuje,
nasledkom ¢oho moze byt zvysSeny pocet chodcov usmrtenych aj po vecernej dopravnej
Spi¢ke. V letnych mesiacoch je okolo 18.00 h dobra viditelnost’ zasluhou prirodzeného
slne€ného svetla na rozdiel od zimnych mesiacov, ked’ sa za¢ina stmievat uz po 16.00 h.
Z tohto dovodu sme kazdy den rozdelili na obdobie tmy a svetla, ku ktorym sme zistovali
pocetnosti obeti a zaznamenali na grafe 3.

Graf 3: Pocetnost’ chodcov usmrtenych nasledkom dopravnej nehody na cestach SR v roku 2011 podPa pozicie chodca
na vozovke a svetelnych pomerov
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Hranica medzi svetlom atmou bola uréovana pre kazdt dopravni nehodu zvlast
podl'a konkrétneho &asu a datumu. Zadna ¢ast’ stipcového grafu 3 s tmavou vypliiou zobrazuje
skupinu chodcov usmrtenych medzi zotmenim a svitanim, stipce so svetlosivou vypliiou
vpredu zobrazuju pocetnosti chodcov usmrtenych pri dennom svetle pre vsetky dni roka 2011.
Problém s tmou je viditeIny obzvlast u chodcov pohybujicich sa na vozovke, ktori sa
viackrat nachddzali na miestach, kde ich vodi¢ vobec neocakdval. Je prakticky nemozné, aby
sa vodi¢ pohybujtci povolenou devitdesiatkilometrovou rychlostou stihol vyhnut' chodcovi
oble¢enému v ¢iernom alebo modrom, ak mu skrizi jazdnti drdhu. Bez reflexného prvku je
tmava postava spozorovatelna len do vzdialenosti necelych 20 m, ¢o sa ¢asto stalo osudnym
riskujucim chodcom, ktori nereSpektovali, ze za zniZenej viditeI'nosti mimo obce musi mat’
chodec iduci po krajnici alebo po okraji vozovky na sebe viditeI'ne umiestnené reflexné prvky
alebo obleceny reflexny bezpecnostny odev®. Naopak, s reflexnym prvkom na obleceni je
vodi¢ schopny zaregistrovat’ chodca vo vzdialenosti cca 200 m, ¢o je posta¢ujiice na v€asnu
reakciu. Reflexné prvky patria k G€innym opatreniam, ktoré su financne aj technicky vel'mi
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jednoducho realizovatel'né, ¢o by si chodci mali uvedomit’ v zdujme zachrany vlastného
Zivota.

Analyzovanie problému bezpeé¢nosti chodcov dopiia zoskupenie smrtelnych obeti
podl'a mesiacov roka na grafe 5, kde zobrazenie je opdt’ voleny suctovy graf obeti za svetla
a za tmy.

Graf 4: Pocetnost’ chodcov usmrtenych nasledkom dopravnej nehody na cestach SR v roku 2011 podPa mesiaca
a svetelnych pomerov
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Napriek tomu, Ze v lete st prechadzky po ulici prijemnejsie ako v studenych zimnych
mesiacoch, v ¢ase prazdnin — Vv juli a auguste — Statistiky uvadzaji jednoznacne najnizsi pocet
chodcov ako obeti dopravnych nehdd.

Na prvy pohlad na grafe 4 zaujma velké rozdiely v pocetnosti obeti chodcov pri
dopravnej nehode v zavere roka. Oktober a december sa stali mesiacmi s najvyssim poctom
chodcov usmrtenych na cestach. November, ktory je poveternostnymi a svetelnymi
podmienkami uprostred medzi spominanymi mesiacmi, méa vyrazne nizsi pocet obeti. Ci je
vysledok nasledkom nahodnych okolnosti daného roku, alebo ma svoje zakonitosti, nie sme
schopni odhalit’ z jednorazového zistenia.

Vodi¢om ako uc€astnikom dopravnej nehody s nasledkom usmrtenia chodca je
venovany posledny graf (5), ktory znazornuje jeho typoldgiu podl'a veku.

Graf 5: Typolégia vodica, u¢astnika dopravnej nehody s nasledkom smrti chodca podl’a veku
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Réznorody vek vodicov, ktori sa stali ucastnikmi dopravnej nehody s nasledkom usmrtenia
chodca, sa zacina vo veku 19 akonéi 67. rokom Zzivota, pricom pocetnosti si pomerne
rovnomerne rozdelené po celej Sirke intervalu. NajvyraznejSie zastupenie vSak maju najmladsi
vodici vo veku 19 rokov, pri ktorych bola pri¢inou zrdzky s vodi¢om rychla jazda, nedanie
prednosti v jazde, resp. chodec sa nachadzal na vozovke.

Zaver

Bezpecnost dopravy na cestach je celospolocenskym zaujmom. Motorizéacia
a automobilizacia cestnej dopravy prinaSa okrem nespornych vyhod aj Coraz naro¢nejSie
poziadavky na dopravu a jej bezpe¢nost. Slovensko zaznamenalo v roku 2011 historicky
o¢akéavania boli ambicioznejSie. Cielom zavizku SR v rdmci Eurdpskej charty bezpecnosti
cestnej premavky bolo znizit' do roku 2010 pocet 0s6b usmrtenych pri dopravnych nehodach
0 50 % oproti roku 2002, ked’ na naSich cestach zahynulo 610 osob, ¢o sa v SR nepodarilo
splnit. Dosiahnuty vysledok 43 % a vSetky nasledné Statisticky sledované ukazovatele
dopravnej nehodovosti v Slovenskej republike, ktoré vykazuji klesajucu tendenciu, st
pozitivne vnimané v SR i v EU*. Dalsie zniZenie poctu obeti si bude vyzadovat’ viac usilia
ako dosial’, pretoze sa budu musiet’ hl'adat’ d’alSie opatrenia, ktoré budi redukovat’ aj tie
zriedkavejsie sa vyskytujice pri¢iny. Na zaklade zisteni mdzeme konstatovat’, ze zlepSenie
bezpecnosti na slovenskych cestach by sme mohli ngjst’ v

e doslednejSom dodrziavani povinnosti ti€astnikov cestnej premavky, vodicov aj
chodcov,

e zlepSeni zruc¢nosti vodiCov, obzvlast mladych — S mensimi sktsenostami
vedenia motorového vozidla vo veku 19 rokov,

e aktivnom pouzivani reflexnych prvkov, viest ¢i osvetleni chodcov
pohybujucich sa za Sera a tmy,

e budovani dynamického osvetlenia priechodov pre chodcov s impulznym
rezimom na zvysSenie pozornosti ucastnikov cestnej premavky na pritomnost
priechodu pre chodcov,

e vyvijat’ nové inteligentné technoldgie a dopravné systémy.
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Summary

According to preliminary statistical output was in Slovakia last year to 230 road
accidents involving pedestrians and drivers of motor vehicles of which 58% was caused by
traffic accidents and pedestrians themselves have caused nearly half, i.e 42%. These numbers
speak of human error on the part of the driver or pedestrian. The possibility to increase
pedestrian safety, as vulnerable road users is to change the behavior of both groups of road
users as traffic police complicity. Knowledge of the circumstances which led to the formation
of a fatal traffic accident may be helpful in preventing them in the future. The aim of the
article is to draw attention to some facts that emerged from the records of traffic accidents
resulting in death of pedestrian in 2011.
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