Kamil Pavlicek
Rychlost jako zakladni dopravné bezpec¢nostni problém

Anotace: Problematika rychlosti je trvale aktualni oblasti v ramci dohledu policii prakticky vSech stati na
bezpecnost silnicniho provozu. Prevence a represe zde plisobi ruku v ruce a spolecné jsou hlavnim prostfedkem
k zamezeni vzniku kritickych dopravnich situaci a nasledné i dopravnich nehod s témi nejtéZ§imi nasledky.
Pochopeni vSech rovin sledovaného problému je ukolem nejen dopravné bezpecnostni vyzkumné oblasti, ale
i nosnym tématem vychovné vzdélavaciho obsahu policejni specializace. Sledovany problém je nepfetrzité téma,
které se neustdle vyviji, méni se ve svém obsahu i narlstajicich dopadech. Klade vysoké naroky jak na
legislativni citlivé vymezeni, tak i na ucinnost policejni praxe. Proto se nékteré zikladni projevy tohoto
problému fesi znekolika rovin a pohledi. Je zde velmi potfebné komparativni hledisko, a to jak historické, tak
i mezinarodni.

Kli¢ova slova: Priméfend a nepfiméfend rychlost, nejvy3$si dovolend rychlost, za¢inajici fidi¢i, metody
ovliviiovani dodrzovédni stanovené rychlosti, faktory ovlivilujici bezpecnou rychlost, rychlost jako jedna
z hlavnich pfi¢in dopravni nehodovosti.

Motorizace ve smyslu hlavniho pifnosu pro vyvoj spoleCnosti, neni ve své postaté
ni¢im jinym, nez upornou snahou a trvalym uGsiim o zrychleni pohybu veskerého déni. To, Ze
se na tomto mist¢ budeme veénovat rychlosti na pozemnich komunikacich, vSak neznamena,
7Ze se problém rychlosti neobjevuje na prvnim mist¢ 1 v dalSich oblastech dopravy. Ostatné
nejtypictéjSim piikladem je Zeleznicni a predevsim leteckd doprava.

Presto, Clovék je vice na zemi nez ve vzduchu, a tak je pro néj piirozenc;si,
zajimat predevSim problematika vztahu rychlosti a bezpecnosti. Ta je, jak vSeobecné znamo,
Vnepiimé Uméfe. Problémem tedy zistdva, jak déle pracovat v oblasti tohoto fenoménu,
vzhledem k bezpecnosti sinicntho provozu. Nebot' tento problém nema piimocaré feSeni, ani
jednoduché feSeni nenabizi.

V rychlosti se skryva zna¢né nebezpeci, jednoznacné vyjadiené dopravni nehodovosti
a jejimi nasledky. Informace a statistiky o dopravni nehodovosti vzdy obsahuji rychlost jako
jednu z hlavnich pfi€in nehod fidica silniCnich motorovych vozidel. Bylo tomu tak diive a je
tomu tak 1 dnes. Rychlost vozdel se ale v podob¢ vaznosti nasledkti nehod prakticky skryva i
ve vSech ostatnich pfi¢inach, pfestoZze jsou tyto pfiCiny jinak pojmenovany. At je to
nezvladnuti vozidla nebo nedani piednosti v jizd¢. Podstatou nasledkli je totiz vzdy pohyb, a
tedy zpravidla rychlost vozidla.

Problém rychlosti vozidel vSak z pohledu bezpecnosti sinicntho provozu spociva
piredevSim v jeji pifiméfenosti nebo nepiiméienosti a to ve vztahu k zakladnim faktorim
sinicntho provozu, tedy k jeho ucastnikiim, vozidlim a siniénim komunikacim. Dale pak
Vv eliminaci nepiiméiené rychlosti jako pfi¢iny dopravni nehodovosti, jako hlavniho davodu,
pro¢ je nutné se pusobenim fenoménu rychlosti v pojeti dopravni bezpe€nosti trvale zabyvat.

Nejprve se tedy podivejme na nepifimérenou rychlost jako na jednu z hlavnich pfi¢in
silni¢nich dopravnich nehod fidi€h motorovych vozidel. PfedevSim je nutno popsat zikladni
znaky této piiCiny. Z prvniho pohledy Ize totiz namitnout, ze tato pfi¢ina neni z celkového
poctu nehod fidi¢h motorovych vozidel na prvnim mist¢ co do jejich €etnosti. V celkovém
poctu dopravnich nehod zptsobenych fidi¢i vozidel spolehlivé vede nespravny zpisob jizdy,
ktery byl vroce 2006 pii¢inou 113 152 dopravnich nehod. Na druhém mist¢ co do cCetnosti
ziistdva nedani prednosti v jizdé, jako pii¢ina 31 376 nehod. Teprve na tfetim misté figuruje
neprimérena rychlost jizdy. Jako piiklad lze uvést stav nehodovosti v roce 2006. V tomto
roce bylo z této pfi€iny zavineno 25 892 siniCnich dopravnich nehod. V cetnosti nehod se
tato pri¢ina podilela na celkovém pocétu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel 14,9 %.
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cetnost nehod dostavad nepifiméfena rychlost jizdy na prvni misto, nebot’ v roce 2006 zemielo
z této pri¢iny 420 osob (u nespravného zpisobu jizdy se jednalo o 293 a u nedani prednosti
Vjizdé o 107 usmrcenych osob)'. Tento statisticky vyrovnany dikaz jasné hovori
0 charakteristickém znaku této pficiny. Jedna se o nejnebezpe¢néjSi prifinu, s témi
nejtéZSimi nasledky v poméru k cetnosti téchto nehod. Dalsim rozborem této pfiCiny lze
konkretizovat pocty usmrcenych osob pii nehodach z piiCiny nepfizpiisobené¢ rychlosti jizdy
v roce 2006:

- dopravn¢ technickému stavu vozovky (147 osob)

- stavu vozovky (103 osob)

- vlastnostem vozidla a nakladu (63 osob)

- nezvladdnuti fizeni vozidla (32 osob)

- viditelnosti (30 osob)

- hustot¢ provozu (25 0sob)?.

Dalsim problémem rychlosti v siniénfm provozu jsou samotné, jednothvé a jiz
zminované zakladni faktory silnintho provozu. Konkrétné pak jejich troven, Cetnost
a homogenita. Védeckd analyza téchto faktord s pribéznym ptihlizeninm k jejich vyvoji
azménam by méla vyUstit v pijeti objektivni, soucasné vSak 1 variabilni koncepce rychlostni
problematiky bezpecnosti sini¢niho provozu.

Pfi hodnoceni negativnich jevli vznikajicich uvnitf jednotlivych faktori i mezi nimi
navzajem je nezbytné pocitat i s vyvojovym hlediskem, s blizkou i1 vzddlenou casovou
prognozou.

Ridi¢i silni¢nich vozidel

Jsou to ti, ktefi ve v&tSin¢ piipadl rozhoduyji svym dopravnim jednanim o rychlosti
vozidla a na zdklad¢ tady indicii voli vlastni, mndividualni hodnotu pfiméfené rychlosti v dané
dopravni situaci a v daném jizdnim tUseku. Optimalni pfiméfenou rychlost vSak u fidice
ovliviiuje fada subjektivnich faktord, které hranici pfiméfené rychlosti posunuji
nebezpecnym smérem, tedy tuto rychlost zvySuji, nebo v nékterych piipadech 1 zbytecné
snizuji, coz ovlivituyje plynulost a tim 1 bezpecnost silnicniho provozu.

Tyto faktory lze oznalit napt. jako dopravni chovani fidice, jeho psychofyziologicky
a zdravotni stav, fidicské dovednosti, schopnosti a praxe, spolu s vnimanim dopravni situace.
Pro jizdu pfiméfenou rychlosti je bezesporu  vychozim faktorem troven — fidi¢skych
schopnosti a dovednosti, zavisld na ziskané¢ fidiCské praxi

Casové kratka fidi¢ska praxe spolu s vysokou sebedivérou ve vlastni fidiéské uméni
je Castym rizikovym spojenim, které neddva ziruku dodrZzovani a respektovani pirimérené
rychlosti. Piikladem mohou byt delsi jizdy v kolondch vozdel, fizeni vozidla v hustém
meéstském provozu s minimdlnim prostorem pro manévr s vozdlem, jizdy na rychlostnich
komunikacich aj. Na druhé stran¢ zistava neotfesitelnd jistota ve vlastni fidi¢ské schopnosti a
spravnost reakci, Casto spojovand se seberealizaci a s potfebou demonstrace ovladani vozdla
pfed jnou osobou nebo dalsimi Ucastniky sinicntho provozu. Otizka pifiméiené rychlosti je
u téchto Fidich velmi Casto ztotoziiovana s nejvyssi dovolenou rychlosti v daném useku a
i ta je velmi Casto neuvazené prekracovana. S malou fidi¢skou praxi souvisi 1 faktor nizké
Grovné vnimani rozvijejici se dopravni situace. Ridi¢ zalatenik totiz Gasto nevnima, tedy
nezachyti pocateCni projevy a znaky postupné se vyvijejici nebezpecné dopravni situace, do
niz se, pravé diky své nepiiméfené, nepfizplsobené rychlosti nechténé (a pro n¢ho
neocekavang) zapoji.
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Zkuseni profesiondlové, ktefi pojem piiméfené rychlosti dobfe znaji, selhdvaji v jeho
rychlost jizdy nariistd, a to Casto bez ohledu na varujici signdly, které smérem k fidiCi vysila
dopravni prostfedi. Blizici se cil cesty, pfijemny odpoCinek a setkani s rodinou Casto sehravaji
rozhodujici roli pfi volbé rychlosti vozidla, kterd vSak nebyvad ani pfiméfend, a proto ani
bezpecna.

Star$i fidi¢i potom pfiméfenou rychlost Casto zbytecné snizji a stavaji se tak
prekazkou plynulosti siniéntho provozu. V duchu maximalni opatrnosti bez ohledu na
ostatni provoz, tak mohou zpiisobit velmi nebezpecné dopravni konflikty.

Co je v soucasné¢ dob¢ aktualni u lidského Cinitele — u fidice silni¢niho motorového
vozidla? Z hlediska rychlosti je to predevSsim stile aktualn¢j$i problém Fidicu s kratkou
dobou fidi¢ské praxe do 2 az 5 let, tedy tzv. Fidi¢l-zacatecnikii, ktery ve své podstaté
s rychlosti uzce souvisi Jejich problémem je cCasté nezvladnuti fizeni vykonnych vozidel ve
vysSich rychlostech a rovnéz cCasté a vysoké piekraCovani povolenych rychlostnich limitt.
Zde nastava prokazatelny nesoulad mezi vSemi hlavnimi faktory v podobé nezkuSeného fidice
s malymi fidi¢skymi zkuSenostmi, avSsak s vysokym minénim o svych fidi¢skych
schopnostech, dale pak vozdlo s nadprimémym vykonem a dynamikou motoru, nakonec
potom komunikace, kterd vyZzaduje odpovidajici a piesné rychlostni korekce. Ptehnané
sebevédomy zacinajici fidi¢ s rychlym vozidlem na fidicsky obtizné komunikaci, to je cCasty
zaklad pro vznik kritickych dopravnich situaci a nehod, jejichz zdkladem je rychlost vozdla,
ktera je pro tuto kategorii fidici hlavnim rizkovym faktorem.

Refeni se nabizi sice vnepopuldrnich, avsak viadé statd jiz dlouhodobé
vyzkousenych UCinnych opatieni, dokonce casto navzijem kombinovanych. Nejcastéji se
jedna:

e o0 podminéné, Casové omezené vydani fidiského opravnéni (tzv. fidiCsky prikaz na

Zkousku)

e o stanoveni nejvysSi povolené rychlosti na rychlostnich komunikacich na ur¢it¢ Casové
obdobi (zpravidla do 1 nebo 2 let fidi¢ské praxe)

e o omezeni nékterych skupin fidi¢skych opravnéni zhlediska vykonu daného druhu
vozidla (motocykl, osobni automobil)

e 0 zpfisnéni bodovych systémil (zpravidla nasobky bodl za spachany prestupek)

e o fizeni motorového vozdla bez fidicského opravnéni je prakticky pro vSechny staty
trestnym Cinem (tykd se velmi Casto mladeze, kterd nehodla respektovat zakonnou
povinnost fidit vozidlo s piislusSnym fidicskym opravnénim).

Podivame-li se podrobn&ji na vyjmenované piklady, ziStujeme, Ze spocivaji
vomezeni nejvySsi dovolené rychlostt mimo obec a na rychlostnich komunikacich pouze pro
kategorii zaCiajicich fidicd. Omezeni rychlosti na 90 kmvhod. na délnici pro fidice do 1 roku
praxe spojené s oznacenim vozidla touto Cislici zname napf. z Francie.

Dalsi z moznosti, jak omezt rychlost zaCinajicim fidicim, je zvySeni hranice pro
ziskani fidicského opravnéni k fizeni silnicnich motorovych vozidel o nizsi a vysoké hranici
vykonu. Tento trend piinesl fidiCsky prikaz Evropského spoleCenstvi pro fidice skupiny A,
tedy motocyklisty. Pro fizeni sinych a vysoce vykonnych stroji o vykonu nad 25 kw je
stanovena  v€kovd hranice 21 let! Dosahovani vysokych rychlosti s extrémnim
ohrozenim posddky motocykll i ostatnich tucastniki provozu je doménou pravé vysokych
vykonovych 1 obsahovych kategorii motocykli. Kdyz si uvédomime, ze v ptfedchoz pravni
Upravé %/ zaGimajici 17ti lety ¥idi¢ sedlal stroj s obsahem 1000 cm® a rychlosti pres 200
knmvhod., lze opravnéné hovoiit o pravnim zanedbani vyvoje motorizace naSi spolecnosti
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Harmonizaci v této oblasti pfinesla teprve nova pravni Uprava. Ta se vSak mize v nasi
dopravné¢ bezpecnostni situaci pozitivné odrazit az za nckolk let, v podobé "zestarnuti"
sozléasné mladé¢ skupiny fidi€i motocykli s neomezenym fidicskym opravnénim skupiny
Al

To vSak hovoifme pouze o Upravé vékové hranice fidict motocykli. Rididi zaGinajici
fidit osobni automobil jsou vSak na tom prakticky stejné. Posledni piipady tézkych
dopravnich nehod  zapficinénych nezvladnutim fizeni automobilu ve vysokych rychlostech
jsou toho dikazem®. Jsou proto opravnéné snmahy nlkterych statd, napt. Italie, ktera
nepfipousti fizeni automobili za¢iajicim fidi€lim, jejichz maximalni rychlost ptfesahuje 200
knvh.

Ridi¢i profesionalové, zpravidla fidi¢i mezindrodni kamionové nebo autobusové
dopravy, jsou snad pfece jenom ti, ktefi se chovaji k otdzce dodrzovani nejvyssi dovolené
rychlosti citlivéji. I zde bychom ale nasli problémy s jejim dodrzovanim, zejména v podobé
vypnutych omezovacu rychlosti pii pfedjizdécim manévru nebo pfi riskantni jizdé¢ s navésem
na mokré ¢i zledovatélé vozovce.

Silni¢ni vozidla

Piiméfena rychlost je vazina Casto na samotnd sini¢ni vozdla, a to pfedevSsim ve
vztahu k jejich stafi, jizdnim vlastnostem, najetym kilometrim, rozmérim, vykontim a obecné
kategoriim téchto vozidel Bezesporu jind piiméfend rychlost bude pfisluSet zcela novému
vozidlu, vybavenému napiiklad fiditelhou zadni ndpravou, optimilnim systémem odpruzeni,
pfesnym fizenim, brzdovym systtmem v kombmaci s ABS a ASR, dophénym
0 nejmodernéjsi konstrukci a vzorek novych pneumatikk. K tomu je nutno piifadit 1 ucnny
systétm osvétleni vozidla. Naopak, daleko niz§i piiméfenou rychlosti pojede fidi¢ starStho
vozidla s vysokym pocétem najetych kilometri a s normdlnim vybavenim a vykonem
odpovidajicim staii vozidla. Takova vozdla, pfes svoji zplsobilost k provozu na pozemnich
komunikacich, musi kalkulovat s vyS$$i moznosti vzniku takové technické poruchy, kterd ve
svém disledku miize vyrazné¢ ovlivnit jizdni vlastnosti vozdla do jeho kone¢ného zastaveni.

Je vSak dllezit¢ zminit se 1 o pifim&fené rychlosti nemotorovych sili¢nich vozidel
Mame na mysli predevSim jizdni kola, kterdA mohou dosdhnout takové rychlosti kterd je
nepfiméfena jak pro samotné nemotorové vozidlo — jizdni kolo, tak i pro ostatni dopravni
situaci (napft. obtiznéj$i predjeti cyklisty).

Fenomén rychlosti je zcela nadfazen vSem ostatnim vlastnostem vozidla. Ty totiz
pouze zajistuji jeho bezpecného dosazeni, tedy maximalni rychlosti, které je vozdlo schopno
jet. Pasivni 1 aktivni bezpeCnost novych, zejména osobnich vozidel svou dokonalosti
"presvédCuje" fidice o tom, ze se prakticky nemiize nic stat i pfi dopravni nehodé, tedy ze
dopravni nehodu fidi¢ prezije bez nasledkl. Prece "awrbagy" a nové typy bezpeCnostnich past
nas z t¢ zmackané konzervy vzdycky dostanou. Nebo snad ne? A co dalsi Ucastnik nehody,
ktery je nema? A jak dopadneme vSichni pfi ¢elnim stfetu ve vysoké rychlosti?

Problém rychlosti mezi vozidly ovliviyje i soutasny stav vozového parku Ceské
republiky. Uast vozdel star§ich 20ti let neni Zidnou zvlaitnosti, tak jako je zcela b&my
astale dosud Getny provoz vozidel fady S 105 az 125 (které Casto fidi pravé zaéinajici Fidici).
Kontakt velmi rychlych a malo vykonnych a pomalych vozidel na sii¢nich komunikacich
Vsobé nese nemald rizka v odhadu rychlosti i nulové rezervy vykonu u téchto pomalych
a zastaralych automobili. S nimi mnoho nedosdhne ani zkuSeny fidic. Tato vozdla byla
konstruovana na vyrazn¢ pomalejsi sinini provoz. V nekterych piipadech jejich vyskyt
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Vlevém jizdnim pruhu fidice rychlého vozidla piekvapi a nastdva kritickd situace zavinéna
nikoli rychlou jizdou, ale jizdou vyrazn¢ pomalou.

Silniéni komunikace

jako treti faktor byva castym divodem pro snizeni rychlosti vozidla na takovou hranici,
kterou mizeme oznalit za piiméfenou, prizpisobenou rychlost vozidla pravé této sinicni
komunikaci. Mtize byt vyvolana druhem jejiho povrchu, Spatnym technickym stavem a
udrzbou, konstrukei, rozméry, narocnosti vzhledem k fizeni vozdla, zne¢iSténim, vythiky a
poskozenim a tadou dalich okolnosti, kterymi se budeme zabyvat dale. Zde hovotime
0 siniéni komunikaci neovlivnéné zménou pirrodnich podminek. Klasickym, nezbytnym
prizptisobenim rychlosti konstrukci a charakteru siniéni komunikace je nutnd zména, snizeni
rychlosti vozidla pfi  vyjezdu z dalice. Nepfizplisobeni rychlosti vozidla zméndm silni¢ni
komunikace je Castou pfi¢inou havari vozidel v podobé jejich "nedobrovolného opusténi"
vozovky za uCinného pusobeni fyzikalnich zikonli ¢asto ve spojeni s bidnymi vlastnostmi
vozidla 1 jeho fidice.

Siliéni komunikace, postavend, statickd, Casto zastarald, obtimé v nékterych
nebezpecnych Usecich upravovand, Uzkd, s riznym povrchem, projektovand na rychlost, se
podminkdch na nékterych notoricky znamych usecich pifipomind babi¢cinu valchu na pradlo.
Rada tsekll je permanentnd opravovana. Komunikaci se viak fidi¢ se svym vozidlem, at’ rad,
¢i nerad, musi plné pfizpiisobit.

Proto, aby tato povinnost nebyla ponechdana na komunikaci, vzniklo dopravni znaceni,
které upozoriiyje na povinnost dodrzeni nejvyssi dovolené rychlosti.

Dostavame se k podstaté problému. Respektovani nebo nerespektovani dopravniho
maceni. K tomu se pfidruzuje zasadni problematika rychlosti, a to jeji rozdéleni na rychlost
v obci a mimo obec.

Jestlize dochazi k nedodrzovani rychlostniho limitu mimo obec, jednd se o dopravni
prestupek, jeho feSeni do nedavné doby mnardZelo na omezené momosti Policie CR, &asto
bez vyrazného pulsobeni stale nizké sankce na urCité kategorie a typy fidicd. Nova pravni
Uprava zakona o piestupcich v kombinaci sbodovym ohodnocenim fidi¢t problematiku
nedodrzovani stanovenych rychlostnich lmith vyznamné ovlivnila. Bezprostfedni ohroZeni,
které v téchto piipadech Casto nevznika, ovSem ovlivituyje pocit zbytecné Sikany u fidici vSech
kategorii. Podle dojmu, nic se nestalo, k niemu nedoSlo, pro¢ jsem omezovan, dochazi
motoristickd vefejnost k ndzoru, Ze omezovani rychlosti a dohled nad timto ustanovenim
piislusného zakona prost¢ v dneSni rychlé dobé ztratilo swvij smysl. Tyto silné tendence
pusobi zejména ve vztahu k dalni¢nimu provozu. V protikladu jsou potom vysoké pocty
dopravnich nehod z této pri¢iny a zejména stavebni dokumentace pozemni komunikace, ktera
vyss§i rychlost limituje svymi stavebnimi prvky. Jsou vsSak jisté moderni useky, kde vyssi
rychlost mozna je a bude i1 dostatecné bezpecnd. Tento individudlni pfistup je asi v souCasné
dobé jednim z moznych objektivnich feSeni (viz Némecko a souCasné aktudlni snahy
Slovenska).

Zcela jind situace vSak nastavd v obci (mesté). Prekracovani dovolené rychlosti sebou
Casto nese bezprostfedni ohrozeni dalsich ucastnikti provozu, a to piredev§sim chodct
acyklisti. Hustota provozu vyzaduje casto 1 maximalni snizeni rychlost, a to zcela
opravnéné. Dopravni piestupky by zde mely mit vdhu a hodnoceni vysokého ohrozeni
bezpecnosti sinicniho provozu a s tim i1 odpovidajici sankce®. Rychlostni limity v obci by pro
fidice mely mit odliSny sankéni postih. Omezovani obecné platného lLmitu 50 kmvhod. na 40
knmvhod. je trendem, ktery prosazuje fada evropskych stati.

® Katalog pokut Némecké spolkové republiky piisné rozli§uje ve vysisankei prekrogeni rychlosti v obcia mimo
obec.



I v obcich jsou vSak useky, kde by snizeni rychlosti zbytecn€¢ brzdilo plynulost
provozu, zejména tehdy, pokud obci prochaz rychlostni komunikace. Cilem proto budou
rizné¢ rychlostni limity stanovené v zavislosti na charakteru jizdniho useku, tj. intenzity
provozu a uplatnéni dalSich ucastnikl silni¢niho provozu.

Piirodni podminky

Ve vztahu K problematice rychlosti myslime pfredev§im na zimni podminky sini¢niho
provozu, ale i na zmény urovné piiméfené rychlosti za prudkého desté, vétru ¢i snizené
viditelnosti pfi jizdé v noci a za mhy. Je pochopitelné, Z¢ zmén rychlosti ve vztahu
K pfirodnim podminkdm je mnohem vice v fad¢ kombinaci a nuanci Obecné se za velmi
nebezpecnou situaci poklada jizda v zimnich podminkach na zledovatélé vozovce za husté
mlhy. Pfiméfend, pfizpisobena rychlost je v takovych podminkach vyrazné nizkd a jeji vySe
zcela odvisldi od konkrétntho stavu pozemni komunikace, kterd mize byt vice ¢i méné
udrzovana posypem a pluhovanim. Priméfend rychlost zavisi vedle pozemni komunikace na
kategorii sinintho vozidla a na zkuSenosti Zde je zcela na mist¢ pouziti vyrazu "uméni'
ridice.

Ptizptisobena rychlost ma vSak své vysoké opodstatnéni 1 za letniho shinecného pocasi
pfi vyjezdu z automobilovych tuneli nebo pii vyjeti na vrchol stoupdni, na kterém fidice
prekvapi slune¢ni kotou¢ obraceny proti jeho ocim. Adaptace zraku na takové osnéni
vyzaduje okamzité snizeni rychlosti vozdla, ato Casto az do uplného zastaveni.

Ostatni Gcastnici silni¢niho provozu

jsou také chodci. Nebezpecné situace vznikaji zejména mimo obce, za soumraku a v noci
Piimétena rychlost vozidla musi kalkulovat s jejich vyskytem, a to predevSim pfi nocni jizdé.
V obci je nutno rychlost ptizplisobit pfedevsim u piechodi, zastdvek vefejné dopravy a na
takovych mistech, kde sice neni snizena nejvySSi dovolend rychlost v obci, kde vSak
padesatikilometrova hranice rychlosti neni pro tyto uCastniky provozu na daném miste
rychlosti bezpecnou.

Casto se vSak ani snizend rychlost na &tyficet nebo tficet kilometrii v hoding nekryje s
piimétenou rychlosti k momentdlni dané dopravni situaci. Konec fotbalového utkani a odchod
divackych fanouskli ze stadionu vyvolava takovou fadu neocekdvanych reakci téchto
nesoustfedénych "chodcil", ze piiméfena rychlost je v této situaci doslova "jizda krokem'.
V Rakousku je za takovou rychlost oznacen limit 4 km/hod.

Jako fenomén rychlosti jsme oznacCili nékterda zakladni hlediska problému rychlosti
sinicnich vozidel na pozemnich komunikacich. Jednim jsme se vSak dosud Umysing
nezabyvali. Jedna se o problém, zisadnim zplUsobem ovliviyjici Urovenn bezpecnosti
sinicntho provozu. Mame na mysli priméfenou a neprimérenou rychlost jizdy. DalSim
pouZivanym terminem se stejnym vyznamem je potom prizpusobena <¢i naopak
neprizpiisobena rychlost vozidla danym, aktudlnim okolnostem.

Pravni predpis, tedy zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
(pravidla silni¢ntho provozu), hovoii v § 18 o pfizplsobené rychlosti jizdy. Pro na§ problém
je tedy rozhodujici odstavec 1) uvedeného paragrafu, ktery fikd, ze rychlost jizdy musi fidi¢
piizpGsobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla a nakladu, povétrnostnim
podminkdm a jinym okolnostem, které je mozno piedvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby
byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled.

Vyklad tohoto ustanoveni hovoii pouze o takové rychlosti vozdla, kterd umozni
fidi¢i bezpe¢né zastaveni vozidla na tzv. dohlednou vzdalenost. Ridié musi piizpisobit
rychlost jizdy vSem okolnostem, které miiZze predvidat. To vSak soucasné znamend, ze fidic
by nemél byt pravné odpovédny za nepiizpisobeni rychlosti nepfedvidatelné okokosti,
kterou v urcit¢ konkrétni dopravni situaci predvidat prosté nemohl



V dalsim feSeni problému piiméfené nebo nepifimérené rychlosti vylou¢ime predem
ze hry otdzku nejvy$si dovolené rychlosti nebot v nasledujicich piipadech k ni nebude
dochazet, nejvyssi dovolend rychlost nebude fidii prekraCovana. Dodrzovani piimétené
rychlosti je totiz znacn€ sloZit€jSi nez prosté respektovani dopravniho znaceni nebo obecné
ustanoveni vyhlasky o nejvyssi dovolené rychlosti.

Problém pifiméiené rychlosti tedy velmi ¢asto neni totoZny se stanovenou nejvyssi
dovolenou rychlosti, nebot" zavisi na fadé zisadnich okolnosti a vstuptl, které vysi pfiméfené
rychlosti posunuji k dolni nebo horni hranici a tuto hranici méni piipad od piipadu, 1 kdyz se
mize jednat o stejnou dopravni situaci . Rychlost je tedy velmi Siroky a z hlediska dopravné
bezpecnostni problematiky i1 velmi citlivy problém. Uvedend tivaha proto zcela jisté nemohla
dany problém plhé obsdhnout a ani zdaleka vyCerpat. Ukazuje vSak na nezbytnost
komplexntho a z fady pohledi posuzovaného feSeni tohoto fenoménu. Zavisi na ném
budoucnost bezpe¢ného zivota na naSich sinicich.
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Summary

Speed as the basic issue of the road traffic safety appears to be a permanent hot issue,
which is based on the fundamental issues of regulation, prevention and efficiency of the road
traffic safety. However the issue of adequate and excessive speed persists to be the basic
problem. The research and development of this issue is grounded on and also coincides with
the fundamental factors of the traffic safety such as a human factor, vehicle and road. There is
another problem connected with the above mentioned which is the speed correction. This
issue presents a legal problem of the top speed limit in connection with the casual relation
with the road traffic accidents.

The research of the given problems is a matter of the development carrying out at
several levels in a close contact with the road traffic policing practice.
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