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Rozhodovanie vodicov pri riadeni motorovych vozidiel

Anoticia: Clanok popisuje teoreticky pohlad na rozhodovanie vodi¢ov, vysledkom ktorého je porusovanie
dopravnych predpisov. Rozhodovaci model porovnava prinosy a néklady takéhoto konania na urovni
individualnych prospechov a celospolo¢enskych $kod, ktorého désledkom je dopravna nehoda. Cielom je
vytvorenie takych mechanizmov, ktoré by vyrazne obmedzili rozhodovaci priestor vodi¢ov na porusSovanie
dopravnych predpisov a znizili poéet smrtelnych dopravnych nehdd.
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Kazdy rok na cestach EU zomrie okolo 40 000 l'udi a dopravné nehody su stile

najCastejSou pri¢inou umrti deti a mladeze. Mnozstvo novych eurdpskych predpisov si kladie
za ciel’ v priebehu niekol’kych rokov tieto Cisla znizit’.

Obr. &. 1: Statistika nehodovostina cestach Slovenskej republiky za rok 2007.
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Ekonomické aspekty rozhodovania vodicov

Dopravné priestupky st Casto spojené s ekonomickou tvahou porovndvania prinosu
(Benefit, B), napr. zvyssej rychlosti s nakladmi v pripade prichytenia, alebo potencidlnej
nehody (Cost, C), pricom podobne uvazujeme aj pri inych dopravnych priestupkoch, napr.
nedovolené parkovanie.

Ak je prinos zblizSie zaparkovaného vozidla vacsi, ako st nadklady na parkovaci
listok, potom budeme poruSovat’ zikaz parkovanmia. Na analyzu tohto problému potrebujeme
poznat’ spdsob, ako defimovat a merat’ ndklady a prospechy. Tento rozhodovaci problém
mézeme formalne zapisat’ ako:

max B(x) - C(x),
- B(x) je prinos pre vodica z aktivity (X)
- C(x) st ocakavané naklady, ktorym musi vodi¢ Celit’ v pripade dopravného priestupku.
Formu a velkost’ ndkladov uplatnenych voci vodiovi uréuje sadzobnik pokut.

Otazkou je, akd by mala byt’ forma trestu, aby odradila vodicov od dopravnych priestupkov?
Presktimajme priklad, ked” by mal trest podobu pokuty vo vyske (F) korin a tito pokuta
nebude zavisla od zavaznosti priestupku (x). Velka cCast dopravnych priestupkov (napr.
nedovolené¢ predchadzanie) nie je zaznamenand a tym, Zze nie su vSetci vodi¢i identifikovani,
je takato pokuta ulozend surcitou (spravidla velmi nizkou) pravdepodobnostou. Téato
pravdepodobnost’ je zavisla od rozsahu zdrojov venovanych na odhalenie tychto priestupkov.

Vodicov rozhodovaci problém mbzeme formalne vyjadrit’ ako:

max B(x) -z (e) F
(F) pokuta,
(x) aktivity vodiCa suvisiace s porusenim predpisov,
- (e) uroven usilia o naplenie zikona,
7 (e) F pravdepodobnost’ zistenia vodi¢a poruSujuceho predpisy.

Otazka je, ako by mal Stat stanovit e a F? Riskantne jazdiaci vodi¢ spdsobuje
ostatnym T'udom urciti Skodu. Tieto Skody H(x) zahriuji cenu poskodenia pri nehodach a
c(e) st néklady na vykon prava. Stat voli uréity stupeii vykonu prava a vysku trestu, pricom si
uvedomujeme, Ze volba ovplyvni rozsah dopravnej nehodovosti.

Komisar EU pre dopravu Jacques Barrot odporada novym &lenskym krajinam prijat’
najmi dve uCinné opatrenia: sprisnit’ tresty pre nezodpovednych vodiCov a zntenzivnit
vystavbu bezpecnejSich ciest. Mali by sa sustredit’ na prisnejSie trestanie cestnych piratov,
porusovatelov pravidiel cestnej premavky, na ovela tvrdSie sankcie proti opicom za
volantom, l'ud'om, ktori si nezapinaju bezpeCnostné pasy. Za priklad im déva svoju rodni
krajinu — Franctzsko, ktorému sa podarilo od roku 2001 do roku 2005 znizit' pocet tmrti na
svojich cestach o 41, 8 percenta. Pomohli aj nel'tostné kontroly a sankcie. O Cosi menej
uspesnymi  boli Portugalci, LuxemburCania, Déni a RakuSania. Brusel pripisuyje Uspech
Franclizov predovSetkym Sirokému vyuzitu radarov — skutocnych 1 faloSnych a nulovej
tolerancii policie voci previnilym vodiCom; sankcie zaCal uplathovat ako minister vnitra
stucasny premiér Nicolas Sarkozy.

Komisar Barrot novym clenskym Statom prizvukuje, ze skvalitnenie ciest nie je iba
vystavba dialnic, ale aj upozoriiovanie na nebezpecné Useky, inStalicia radarov, zrkadiel v
zakrutach a zvySovanie bezpecnosti samotnych aut. Systém ABS by sa mal stat’ samozrejmou



vybavou aut jazdiacich po Europe. Rovnako aj nedavno (od 1. jina 2007) zavedena povinnost’
detskych sedaciek pre deti do 12 rokov (do 150 centimetrov a 36 kilogramov).

Na Slovensku sa zatial neuvazuje o zniZeni vekovej hranice na zskanie vodi¢ského
preukazu. Prvovodi¢i vo veku od 18 do 20 rokov mali totiz na smrtelnej nehodovosti v roku
2005 az 9,5-percentny podiel a to je vela. Naopak, v pripravovanej novele zadkona o premavke
na pozemnych komunikacidch sa uvazuje o znizeni rychlosti v obciach na 50 kilometrov za
hodinu — ako je to v ostatnych krajinich EU — a o radikdlnom zvySeni pokut za agresivnu a
rychlu jazdu. Rovnako aj o povinnom pouzivani reflexnych viest pre nemotorizovanych
ucastnikov cestnej premavky (chodcov, cyklistov) pri znizenej viditeInosti.

Vyvoj dopravnych nehdéd na pozemnych komunikaciach v SR v rokoch 1989-2003

(Development of traffic accidents on the road network in the Slovak Republic
since 19389 till 2003)
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V pripade, ze chceme mmimalizovat naklady na dopravni nehodovost, mozeme to vyjadrit
ako:

min H(X) - # (e) F(x) + c(e)

- H(x) celospolo¢enské skody pri nehodach,
- c(e) celospolocenské naklady na vykon prava.

Toto pozorovanie zdoraziuje skutoCnost, Ze uCinny odstrasujuci prostriedok je zvySovanie
trestov v zavislosti od sposobenej skody tak, aby bol trest proporciondlny zivaznosti
priestupku.

Zvolena troven poruSenia dopravnych predpisov bude takd, pri ktorej sa bude hraniny prinos
MB rovnat’ hranicnym nakladom:

MB(X) =z (e) F(x)



VysSia tUrovenn vykonu prava a vySSie pokuty (tresty) by mali vyvolavat vicSie
hranicné naklady vodiCov a znizovat’" dopravni nehodovost'.

Ak sa §tat rozhodne pripustit’ ur€iti uroveit dopravnej nehodovosti, aké hodnoty € a F
by mal stanovit’, aby Co najlacnejSie zabezpecil tito uroven?

Jednou zo stratégi prevencie dopravnej nehodovosti by mohlo byt ukladanie
vysokych poktt za poruSenie dopravnych predpisov.

Vhodna forma vykonu pradva v oblasti dopravy je vynakladat’ vel'mi mal¢ Ciastky na
snahu o prichytenie vodicov pri priestupkoch, avSak ak je takyto vodic prichyteny, dostane
vel'mi vysokl pokutu.

Nezodpovedni UCastnici cestnej premavky musia za svoje konanie celit hraniénym
sankciam a spoloCnost’ ,musi najst* optimalnu mieru medz spachanym priestupkom a
vySkou trestu.

Zaver

Bodovy systém hodnotenia vodiov je jednym z mnohych opatreni na znizenie poctu
a nasledkov dopravnych neh6d. Bodovy systém hodnotenia vodiCov patri k osvedcenym
opatreniam, ktorych cielom je:

- predchadzat poruSovaniu pravidiel premavky na pozemnych komunikécidich hrozbou
straty vodi¢ského preukazu,

- elimmacia tych vodicov, ktori sa opakovane dopustaji zivaznych dopravnych
priestupkov, ¢im sa stdvaju nespolahlivymi riadit’ motorové vozidlo,

- vytvorenie Ciselného systému postiu vinnikov, ktory je jednoznacne definovany
(konkrétny priestupok ma prideleny konkrétny pocet bodov); takyto systém prispieva
Kk eliminacii pripadnej korupcie,

- zvySenie UCnnosti postihu vodiov, ktori neplatia uloZzené pokuty za dopravné
priestupky, lebo ich vymahanie nie je zivislé od solventnosti vinnika (problém
vymahania ulozenych pokit za dopravné priestupky je v stcasnosti jeden
Z problémov, ktory netimerne zat'azuje Statnu spravu).

Zahranicné¢ skusenosti z krajin, kde tieto systémy funguji uz niekolko rokov,
neznamenaju, ze vacSina drztelov vodi¢ského opravnenia ol pride v kratkom case po
zavedeni systému. Tu pdsobia preventivne prvky, ktoré prinutia vodiCov vo vysSej miere
dodrziavat’ pravidla premavky na pozemnych komunikéciach.

Vodi¢ na ziklade dosiahnutia hornej hranice povoleného poctu bodov (12) pride na
rok o vodicsky preukaz apred jeho zskanim musi opdt skladat’ skuasku. Bodové konto
ovplyviiyje ajrocna doba bez priestupku, vodi€ tak znizi svoje konto o Styri body.
NajcastejSie sa pouziva odpoctovy systém; t. j. vodi¢ ma prideleny pocet bodov, od ktorych sa
za priestupky body odpocitavajii az k dosiahnutiu 0. Potom prichddza o vodicské opravnenie.
Priklady zo zahraniia ukazuj, Ze vytvorenie systému hrozby straty vodi¢ského preukazu
ajeho medializicia ved(i k znizeniu ndkladov na policajné kontroly priamo v cestnej
premavke.
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Summary

The article presents a theoretical view on the drivers” decision-taking process, which
result in the breach of traffic rules. The decision model compares contributions and expenses
of such act taking into mind individual benefits and social damages (arising out of such act),
which end up in atraffic accident. The objective is to set up such mechanisms (e.g. point
system), which would significantly limit the drivers” decisions leading towards breach of
traffic rules and would reduce a number of fatal traffic accidents. The purpose of these
measures is to:

- prevent the breach of rules on road communications since it would result in

deprivation of driving licence,

- elimination of the drivers who are repeatedly involved in serious offences and thus
become irresponsible to drive the motor,

- establish the number system to sanction the breakers; the system must be uniquely
defined (each offence is attributed a certain number of points). Such system
contributes to the elimination of possible corruption.

- increase the effectiveness of sanctioning the drivers who do not pay out the granted
fines for traffic offences because therr recovery is not dependant on the breaker’s
solvency (the issue of recovery of the granted fines for traffic offences is currently one
of the problems which disproportionally burdens our state administration).
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