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Zmena legislativnych pozZiadaviek prevadzky bezpilotnych lietajiacich
prostriedkov v Slovenskej republike

Anotacia: Prispevok sa zaobera legislativou v oblasti pouzivania bezpilotnych lietajicich prostriedkov (UAV)
v Slovenskej republike. Hlavnym cielom prispevku je analyza sucasného legislativneho ramca, ktory stanovuje
zakladné pravidla a obmedzenia v pouzivatelskej oblasti UAV. RieSenie danej problematiky pozostava
z analyzy poziadaviek na zmeny v sucasnej legislative, na zaklade sktsenosti I'udi z praxe. Dovodom zmien je
ulahcenie lietania s UAV pre vSetky skupiny pouzivatelov, za predpokladu zachovania bezpecnosti
a minimalizécie rizik.
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Uvod

Hl'adanie konkrétnych parcidlnych rieSeni a implementacia vychodisk z praxe sa stava
Coraz Castejsie klI'icovym faktorom pri kreovani legislativnych poziadaviek, nehovoriac o tak
dynamicky sa rozvijajicej oblasti, ako si bezpilotné lietajiice prostriedky. Je potrebné
vytvorit’ legislativnu tpravu, ktora bude nielen dbat’ na bezpecnost’ a stikromie, ale sucasne
zohladni poziadavky komerénych aj rekreacnych pouzivatelov UAV a zaroven minimalizuje
problémy spojené s beznym prevadzkovanim takychto prostriedkov zapriinené sucasnymi
obmedzeniami v ramci Slovenskej republiky. Narodna legislativa, ktora stanovuje konkrétne
pravidla pre pouzitiec UAV by mala byt ¢o najaktudlnejSia vzhl'adom na rychly technicky
pokrok UAV technologii, a taktiez z dovodu narastu pouzivatel'ov na Slovensku. UAV mozu
byt dial’kovo riadené operatorom, alebo mozu lietat’ po vopred uréenej a naprogramovanej
trase. Ich vyuzitie v stiCasnosti je vel'mi Siroké. Komerénych pouzivatelov UAV zarad’ujeme
do skupiny tzv. leteckych prac, na ktorych vykon je potrebné absolvovat skusky a mat
potrebné povolenia k cinnosti. AvSak Coraz viac nadSencov lietania oslovilo prave
volnocasové vyuzitie UAV.

Narodna legislativa

Pouzitie akéhokol'vek z vysSie uvedenych typov UAV vo vzduSnom priestore
Slovenskej republiky podlieha povinnosti prevadzkovat’ toto lietadlo v stlade s poziadavkami
a podmienkami platnymi pre vyuzivanie vzdusného priestoru SR.

Vykonavanie letov vS§eobecne
UAV s maximdalnou vzletovou hmotnostou (MTOW) mensou ako 150 kg mozu
vykonavat’ lety, iba ak je zachovana bezpecnost’ pri prevadzke. Poziadavky Dopravného
uradu sa vzt'ahuju na samotny vykon letu, letova spdsobilost’ a vykon leteckych prac. Pocas
prevadzky UAV musi byt’ zachovana dosledna separacia bezpilotnych leteckych prostriedkov
od pilotovanych lietadiel.
Vykonanie letov vo vzduSnom priestore Slovenskej republiky podliecha na zaklade
rozhodnutia Dopravného tradu ¢islo 1/2015, ur¢itym pravidlam, a to:
- vo vzdusnom priestore SR je zakazané vykonanie letu autonomnym lietadlom,
- bezpilotny prostriedok nesmie byt vybaveny pulzaénym, alebo raketovym motorom.
To neplati v pripade, ak raketovy motor sluzi iba k vykonaniu vzletu,
- let vo vzduSnom priestore mozno vykonat’ Vv pripade ak sluzi prostriedok na letecké
prace, alebo ak sa jedna o model lictadla s MTOW vicsou ako 20 kilogramov, iba ak
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je zapisany v evidencii lictadiel na Dopravnom trade, alebo so stthlasom Dopravného
uradu, v pripade ze je uz zapisané v registri lietadiel in¢ho Statu,

let sa musi vykonat’ tak, aby sa nijakym spdsobom neohrozila bezpecnost’ inych
lietadiel, majetku ¢i osdb na zemi a tak, aby bola zachovana ochrana zivotného
prostredia pred hlukom a emisiami,

let musi byt vykonany vo vzdialenosti viac ako 1 500 metrov od husto osidlenych
oblasti, alebo iného zhromazdiska T'udi, ak ma bezpilotny prostriedok vzletova
hmotnost’ viac ako 7 kilogramov a je pohanany leteckym spalovacim motorom,

osoba vykondvajuca let je povinna udrziavat nepretrzity a priamy vizualny kontakt
S bezpilotnym prostriedkom pocas celého letu, zarovenn vykonavat neustalu vizudlnu
kontrolu okolia, prekazok a letova prevadzku a vyhnit' sa jej uplatiovanim principu
»Zistit a vyhnut' sa®“. Zaroven nesmie pocas vykonavania letu menit’ svoje povodné
stanoviste,

v pripade okolnosti, ktoré by mohli mat’ za nasledok ohrozenie bezpecnosti letovej
prevadzky, osob, pripadne majetku na zemi, je zodpovedna osoba povinnd okamzite
a bezpecne ukoncit’ let,

dial’kovo riadené lietadlo nesmie byt pouzité na prepravu osob, nakladu, batoziny
a postovych zésielok,

letecké prace vykondvané pomocou bezpilotného zariadenia mozno vykonat iba
s povolenim Dopravného uradu, pripadne osobitého predpisu, ak je to potrebné,
rozprasovanie chemickych latok alebo zhadzovanie predmetov z lietadla je zakazané,
to neplati v pripade vykonavania leteckych préc,

vykonanie letu v noci je zakazané.?

Let dial’kovo riadenym UAV a modelom s MTOW vécésou ako 20 kg, moZzno vykonat’:

za meteorologickych podmienok pre let za viditeI'nosti,

v neriadenom vzdu$nom priestore SR triedy G a vo vyske menSej ako 120 metrov
(400 feet) nad zemou, vo vzdialenosti mensej ako 1 000 metrov od osoby, ktora riadi
lietadlo,

mimo urcenych hranic zakézaného, obmedzen¢ho, alebo prechodne vycleneného
a prechodne rezervovaného vzdusného priestoru,

v oblastiach s faunou, ktora je citliva na hluk, moZzno vykonat’ let len so ziskanim
stihlasu organu ochrany prirody,

vo vzdialenosti viacSej ako 50 metrov (150 feet) od akejkol'vek osoby, stavby, i
dopravného prostriedku, s vynimkou osob, ktoré sa podielaji na prevadzke
bezpilotného prostriedku,

nesmu byt’ prelietavané husto osidlené uzemia a ochranné zony,

za hranicami okrsku neriadeného letiska,

na plochach mimo letiska, ktoré do€asne slizia na vzlety a pristatia lietadiel,

let mozno uskuto¢nit’ aj v riadenom vzdu$nom priestore, len za niZSie stanovenych
podmienok.?

Pravidla sa lisia ak ide o vykonavanie letu lietadlom — hrackou. V tomto pripade platia
nasledujuce pravidla. Let musi byt vykonany:

vo vzdialenosti menej ako 300 metrov od osoby, ktora riadi hracku,

vo vyske mensej ako 30 metrov (100 feet) nad zemou,

vo vzdialenosti menej ako 3,7 kilometra (2NM) od referencného bodu neriadené¢ho
letiska len v pripade koordindacie letu s prevadzkovatel'om letiska,
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mimo ploch, ktoré tiez slizia na vzlety a pristatia, vynimkou su lety koordinované
S prislusSnym prevadzkovatel'om tejto plochy,

v oblastiach s faunou, ktord je citlivda na hluk mozno vykonat’ let len so ziskanim
suhlasu organu ochrany prirody,

v horizontéalnej vzdialenosti, ktora sa rovna dvojnasobku vysky letu od osdb, stavieb,
¢i dopravnych prostriedkov, s vynimkou osdb, ktoré sa podielaji na prevadzke
bezpilotného prostriedku,

tak, aby neboli prelietavané husto osidlené oblasti, ¢i ochranné Gizemia,

let mozno uskutoc¢nit’ aj v riadenom vzdusnom priestore, len za nizSie stanovenych
podmienok.*

Pravidla pre vykon letu modelom s MTOW menej ako 20 kilogramov, ktory ale nepatri do
kategorie lietadlo-hracka st nasledovné:

let mozno vykonat’ po¢as meteorologickych podmienok pre let za viditel'nosti,

let je uskutocneny v neriadenom vzdusnom priestore, v triede G, vo vyske mensej ako
120 metrov nad zemou, a vo vzdialenosti mensej ako 1000 metrov od pilota,

let moZzno uskutocnit mimo uréenych hranic zakdzaného, obmedzeného, alebo
prechodne vycleneného a prechodne rezervovaného vzdusného priestoru,

v oblastiach s faunou, ktora je citlivd na hluk mozno vykonat let len so ziskanim
suhlasu organu ochrany prirody,

let musi prebiehat’ vo vzdialenosti a vyske viac ako 50 metrov (150 feet) od osdb,
stavieb a dopravnych prostriedkov, s vynimkou riadiacej osoby,

tak, aby neboli prelietavané husto osidlené oblasti, ¢i ochranné tizemia,

let musi byt vykondvany za hranicami neriadené¢ho letiska, to neplati ak je ¢innost’
koordinovana prevadzkovatelom daného letiska,

let musi prebiehat’ mimo ploch tieZ pouzivanych na vzlety a pristatia, to neplati ak je
¢innost’ koordinovana prevadzkovatel'om takejto plochy,

let mozno uskutoc¢nit’ aj v riadenom vzdusnom priestore, len za nizSie stanovenych
podmienok.®

Vykonanie letov v riadenom vzduSnom priestore SR

Pravidla pre cinnost vykonavania letov bezpilotnymi prostriedkami v oblasti

riadeného vzdu$ného priestoru st uréené v dokumente Dopravného uradu- Rozhodnutie
1/2015. Tieto pravidla sa liSia na zdklade rozdelenia UAV do troch kategorii, priCom pre
kazdu kategoriu platia iné pravidla prevadzky.

Pre kategoriu UAV s maximdlnou vzletovou hmotnostou mensou ako 0,91 kg, mdzeme
vykonat’ let v oblasti CTR:

v horizontalnej vzdialenosti viac ako 3,7 km (2NM) od ARP,

vo vySke do 30 m nad zemou,

aj bez letového povolenia, bez vybavenia obojstrannym radiovym spojenim
a odpovedadom sekundarneho radaru.®

Pre kategoriu UAV prevadzkovanu vyhradne za ucelom vykonu leteckych prac, s MTOW
viac ako 0,91 kg moZeme vykonat’ leteckll ¢innost’ v oblasti CTR:

v horizontalnej vzdialenosti viac ako 3,7 km (2NM) od ARP,
vo vyske do 30 m nad zemou a ak osoba, riadiaca bezpilotny prostriedok:

- vlastni preukaz odbornej sposobilosti (preukaz radiotelefonistu),
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- najneskor hodinu pred letom skoordinuje so stanovis§tom prevadzkovych sluzieb
priestor leteckej Cinnosti, rozpitie vySok, Cas vzletu a pristatia, volaci znak,
pripadne iné dolezité informacie,

- 15 minat pred vzletom poziada o letové povolenie a spresni Casové rozhranie
prevadzky,

- pred vzletom nadviaze radiové spojenie so stanovistom letovych prevadzkovych
sluzieb,

- pocas letu informuje prevadzkové sluzby o zmenach oproti letovému povoleniu,
ktoré mu bolo vydané,

- oznami letovym prevadzkovym sluzbam ukoncenie, pripadne preruSenie letovej
v -7
cinnostl.

Poslednu kategériu tvori UAV prevadzkované vyhradne za uc¢elom vykonu leteckych prac,
S MTOW menej ako 0,91 kg. Pre tento typ UAV su pravidla rovnaké ako v predchadzajice;j
kategorii. Vykonavanie letov s UAV v ostatom riadenom priestore je zakazané.®

Bezpecnost’ letovej prevadzky UAV
Rozhodnutie 1/2015 urcuje ze:

prevadzkovatel’ dial’kovo riadeného UAV, alebo modelu s MTOW 20 kg a viac musi
mat’ uzatvorené poistenie zodpovednosti za Skodu vzniknut pocas letovej prevadzky
zariadenia UAV,

takyto typ UAV, musi mat’ zalozny a nezavisly bezpecnostny systém, ktory v pripade
zlyhania primarneho systému zaisti bezpecné pristatie, priCom je vyzadovany
minimalne dvojkanalovy systém riadenia.®

Doklady a dokumentacia

Rozhodnutie ¢islo 1/2015 Dopravného tradu tiez ur€uje doklady a dokumentaciu, ktora je
povinny prevadzkovatel UAV mat’ pocas leteckej Cinnosti pri sebe. Tyka sa to prevadzky
dial’kovo ovladanych bezpilotnych zariadeni alebo modelov s MTOW 20 kg a viac. Su to
nasledujice dokumenty:

osvedcenie o evidencii lietadla,

palubny dennik alebo podobny doklad, ktory ho nahradza,

povolenie na prevadzkovanie spojovych a radionavigaénych zariadeni, nachadzajucich
sa na palube lietadla,

doklad o poistent,

povolenie na let, ktoré¢ vydal Dopravny urad,

preukaz spdsobilosti na obsluhu radiovych zariadeni, ak su takéto zariadenia sicastou
bezpilotného prostriedku,

povolenie na vykon leteckych prac, prevadzkovu prirucku, ak je to potrebné.

Zaznam o lete, nachadzajuci sa v palubnom denniku, je ddlezity dokument, ktory musi
obsahovat’ nasledujuce udaje:

datum na vykonanie letu,

meno prevadzkovatel'a lietadla,
oznacenie lietadla,

miesto vzletu a pristatia,
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- Cas vzletu a pristatia,

- dobu letu,

- druh ¢innosti,

- uvedenie vad, ktoré mozu ovplyvnit’ letovil sposobilost a bezpecnost prevadzky.

Eurodpska legislativa upravujuca prevadzku UAV

Najnovsie zmeny pravidiel upravujicich prevadzku UAV na trovni EU st z 11. jina
2019, kedy boli vydané spolo¢né europske pravidla, a to Delegované nariadenie Komisie
(EU) 2019/945 a Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/947 s cielom zabezpegit
vysoku mieru bezpecnosti a udrzatelnosti prevadzky UAV. Pravidla, okrem iného, pomdzu
chranit’ bezpeénost’ a stkromie ob¢anov EU a zarovefi umoznia harmonizaciu podmienok
v ramci Eurépskej unie. Nové pravidla obsahuju technické aj prevadzkové poziadavky na
bezpilotné lietadla, ale prindSaju aj povinna registradciu pilotov/pouzivatel'ov a samotnych
bezpilotnych prostriedkov. Napriklad, po novom piloti/pouzivatelia budu musiet byt
individudlne identifikovatel'ni, ¢o umozni bezpecnostnym orgdnom v pripade potreby
sledovat’ konkrétne zariadenie a stotoznit' osobu, na ktort bolo zariadenie registrované. To
pomoze lepSie predchadzat’ podobnym udalostiam, ku ktorym doslo v roku 2018 na letiskach
Gatwick a Heathrow. Na druhej strane sa tieto pravidla vztahuji na kazdy typ prevadzky, od
tych, ktoré nevyzaduju predchadzajiice povolenie (hracky), az po tie, ktoré zahfiiaji
certifikované lietadla a prevadzkovatel'ov, ako aj minimalne poziadavky na vycvik pilotov
UAV. Nov¢ pravidla postupne nahradia existujice vnutrostatne predpisy v €lenskych Statoch
EU, a to najneskér do roku 2022, kedy bude ukonéené prechodné obdobie.**

Poziadavky na zmenu legislativy v SR

Na zaklade workshopu, organizovaného Zilinskou univerzitou, na ktorej sa zacastnili
pouzivatelia UAV z celého Slovenska, boli stanovené najviac obmedzujuce legislativne
pravidla z hladiska praktického vyuzivania bezpilotnych prostriedkov. Na workshope sa
zGcastnili obe strany: regulatori aj koncovi uzivatelia. Z workshopu vyplyva, ze v sucasnosti
je ziaduca potreba investicie do vyvoja sluzieb pre bezpilotné prostriedky, a tak isto, ze
rozsiahlejSiemu vyuZivaniu UAV technologii na nasom tzemi brani najmé legislativa, ktora
je potrebné zlepsit’ a zaroven viac zjednodusit. Je potrebné konzultovat’ pripravu zakona
v menSich pouzivatel'skych skupinach. Spolupraca regulatorov zdkona s pouzivate'mi UAV
je nesmierne dolezitd a nenahraditelnd v procese navrhu zmeny legislativy. Operatori UAV
na Slovensku, predovSetkym ti komeréne zamerani, by mali mat’ moznost’ aktivne sa podiel'at’
na tvorbe budlcich legislativnych obmedzeni v prevadzke bezpilotnych prostriedkov.
Pouzivatelia z oblasti energetiky sa vyjadrili, Ze vo svojom odvetvi vedia vel'mi efektivne
vyuzit UAV. Konkrétne spoloc¢nost” SEPS, a. s. sa témou vyuZitia UAV zaobera uz roky, ale
upravy v slovenskej legislative znemoznili sposob vyuzitia, kvoli zdkazu UAV prostriedkov
V ochrannom pasme v autondmnom rezime. Podmienky pouzitia povazuju za neredlne, a tak
sa vzdali moZnosti vyuzivania UAV v tomto odvetvi, prave kvoli nastaveniu legislativneho
rdmca. Snaha vyuzit prevadzku UAV v niektorych ostatnych institaciach je podobna.
Problémy s moznost'ou vyhoviet, z pohl'adu reguldtora, su zaloZzené na rovnakych zakladoch.
Na oboch stranach je potrebné viest’ dialég a hl'adat’ vzajomné kompromisné rieSenia, so
snahou o dodrZzanie pravnych poziadaviek na bezpe¢nost’ a zaroven pochopenie poziadaviek
na strane koncového pouZzivatela. VSetky zicastnené spolocnosti vidia vel'ktl vyuzite'nost’
UAV technoldgii vo svojej praci. Prave tieto technologie vedia priniest mnozstvo benefitov
Vv oblasti rychlosti, bezpec¢nosti, spolahlivosti vykonavanych Cinnosti, a zaroven v kone¢nom
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dosledku znizit’ ndklady spolocnosti. Zucastnené spolo¢nosti sa problematike UAV intenzivne
venuji a mnohé disponuju konkrétnymi skusenost’ami v oblasti praktického vyuzivania UAV.
Na zéklade tychto sktsenosti by sa mali nastavit’ nové pravidla, vhodné pre takychto
pouzivatel'ov bezpilotnych prostriedkov na Slovensku.
Konferencii, na ktorych sa diskutuje o otazkach potreby zmeny legislativy, by malo byt ¢o
najviac. Dosledkom takychto stretnuti by, Samozrejme, mali byt konkrétne zmeny.
Pouzivatelia sa vyjadrili, aké témy by bolo, z ich pohladu, eSte vhodné prediskutovat’ na
podobnych konferenciach. St to nasledovné:
- odporacania ohladom technickych parametrov bezpilotnych zariadeni, pripadne
nahlad struktury normy, ktora ich parametre bude definovat’,
- porovnanie pripravovanych legislativnych pravidiel s legislativou v inych Statoch
Europskej unie, najmé Statov s menej prisnou legislativou,
- praktické ukadZzky z prezentovaného systému na dynamické povolovanie letov,
respektive rezervaciu vzdusného priestoru,
- navrh koncepcie a postupné kroky, ktoré by smerovali k praktickému zavedeniu tychto
prostriedkov do vyzbroje HaZZ,
- otazka lietania na automaticky maod,
- skusenosti testovacich a demo rieSeni v redlnom prostredi s redlnymi pouzivatelI'mi
UAV,
- kyberneticka bezpecnost’ z pouzivatel'ského hl'adiska, s ohl'adom na sucasné vyuzitie
modernych technologii,
- oblast’,,cyber security“ a dopad na UAV technologie,
- nebezpecenstva spojené s civilnym letectvom, zdiel'anie aktudlnych informacii,
- moznost vytvorenia skupiny pozostavajicej zo zastupcov klicovych uzivatelov
UAV.

Cielom vytvorenia tejto skupiny by bola vzajomna spolupraca ¢lenov na navrhu
narodnej legislativy, ¢im by bola zabezpecend komunikacia potrieb a skusenosti tychto
pouzivatel'ov, s premietnutim prijatelnych zaverov do navrhu narodne;j legislativy, pravidelny
termin opakovania. Prave zhrnutie poziadaviek l'udi, ktori by mali zaujem podiel'at’ sa na
komer¢nej prevadzke, je z hladiska budicej zmeny legislativy nezamenitel'ne dolezité. Na
druhej strane je dolezit¢ budicou formou legislativy pokryt’ aj beznych nekomercne
zameranych pouzivatelov UAV a poskytnit’ im jednoduché a prehl'adné pravidla pouzivania
a obmedzeni spojenych s prevadzkou. Vyznam konferencii takéhoto druhu na Slovensku by
mal zastreSovat uz aj konkrétne dosiahnuté vysledky. Je dolezité prejednanie danej
problematiky, ale sucasne je najdolezitejSie dosiahnut zmenu a poziadavky uviest do
platnosti ¢o najskor, ako to bude mozné. PouZivatelia bezpilotnych prostriedkov zastipeni na
konferenciach navrhuju upravu letovych podmienok nad pozemkami v stkromnom
vlastnictve s vymerou nad 1 hektar, nachadzajucich sa mimo zastavaného uzemia obce do
vysky 120 metrov nad zemou. Navrh obsahoval tvrdenie, Ze takyto let by malo byt umoznené
vykonat bez potreby Skolenia, nahlasovania, reguldcie v pripade, ak pozemok nie je
klasifikovany ako vojensky, alebo krizujuci, ¢i v blizkosti liniovych stavieb, a to v pripade, ze
st takéto lety realizované, bud’ vlastnikom pozemku, alebo osobou, ktora bola preukazatelne
poverena vlastnikom pozemku. V otazke kontroly plynovodov pomocou UAV zariadeni sa
zastupcovia vyjadrili nasledovne. Prevadzkovatel distribu¢nej siete méa povinnost’ vykonavat’
na vSetkych plynovodoch vratane tych vysokotlakovych preventivne kontroly, ktoré maju
v pravidelnych cykloch monitorovat’ bezpeény a spolahlivy stav distribucnej siete
a identifikovat’ akékol'vek chyby, ktoré¢ je potrebné odstranit’. Monitoring potencialneho uniku
je nevyhnutnym predpokladom bezpecnej a plynulej prevadzky plynovodov, Specialne
Vv lokalitach, kde plynovody prechadzaju zastavané uzemie s tazko dostupnymi oblast’ami.
Prave v takychto podmienkach, kde dopady potencidlnych neziaducich udalosti mozu



zapriCinit’ kritické ohrozenie okolia, je moznost’ kontroly potrubia prostrednictvom zariadeni
UAYV jedinym sposobom, ako naplnit’ pozadované legislativne opatrenia a zabezpecCit’ realne
preverenie stavu potrubia. Pri vacsich dizkach siete je pre firmy nepredstavitelné, aby bol
pocas kazdej kontroly zariadenim UAV vzdy kontaktovany Dopravny urad SR.
Technologické moznosti detekénych zariadeni, ktoré poskytuji kontrolu pomocou
bezpilotnych technologii su uz aktudlne dostupné, no kvoli sucasnym obmedzeniam
nepouzitelné. Je potrebné definovat vynimky a zjednodusit' pravidla pouzivania UAV
v ¢innostiach ako monitorovanie plynovodov, detekcia uniku, poruSenie ochranného pasma,
kde sa vyzaduje prelet v koridore plynovodu, ¢o znamena prelet nad sikromnymi objektmi.
Zaroven vytvorit' online informacny systém sledovania nizko lietajicich objektov vo
vzdusnom priestore a zjednodusit’ systém Skoleni prevadzky a operacii s bezpilotnymi
prostriedkami tak, aby bolo mozné ich Siroké pouzivanie v Specifickych podmienkach, ako st
lietanie vo vzduSnom priestore ochrannych péasiem, ¢i vykonavanie letov v autondémnom
rezime.

Buduce planované zakony by sa mali pred implementaciou otestovat’ v praxi. Tym by
sa mohlo predist mnohym obmedzujicim pravidlam a zabezpecCit' tak ziaduci priebeh
rozvijajuceho sa odvetvia UAV na tizemi Slovenska.

Rozvoju bezpilotného sektoru na nasom uzemi by prospelo informovat aj l'udi, robit’
Skolenia, kurzy a dostat’ problematiku UAV do povedomia viacerych potencidlnych
uzivatel'ov zariadeni UAV.

Niektoré d’alSie poziadavky na zmenu sucasnych pravidiel, ktoré su najcastejSie
predkladané Dopravnému tradu Slovenskej republiky:

- nizka maximalna vySka nad terénom,

- lety iba v linii dohl'adu (pravidla VLOS),

- nejasné pravidla pre lety v blizkosti stavieb,

- lety v ochrannych pasmach,

- nizka maximalna vySka letu v riadenom priestore,

- sposob komunikécie v riadenom vzdu$nom priestore.

Poziadaviek na zmeny v stcasnej legislative je vel'a a vSetky vyplyvaju zo skisenosti
pouzivatelov UAV v nasej krajine. Ci uz ide o komerénych pilotov, ktori pouzivaja UAV na
vykon svojej prace, alebo o vol'noCasovych pouzivatel'ov, ktori si chcu spravit’ pekné fotky,
vided, pripadne si len v ramci zabavy s takymto zariadenim polietat’, je potrebné na Slovensku
vytvorit’ nova regulaciu, ktora bude prihliadat’ na vSetky skupiny koncovych uZzivatel'ov, na
ich poziadavky, a tiez na ¢o najvicsie zjednodusenie pouzivania UAV pre kazdého.

Zaver

Je len otdzkou casu, kedy budu na tizemi Slovenskej republiky aplikované nové
pravidla lietania s UAV. AvSak trh s bezpilotnymi prostriedkami sa rychlo rozSiruje,
a zaroven narasta aj pocet zaujemcov o lietanie s UAV. Taktiez nesmieme zabuidat ani na
nekomeréne zameranych pilotov, ktori prevadzkuji svoje UAV zariadenia najmid za
rekreatnym ucelom. Nova reguldcia zdkona musi byt teda flexibilnd a mala by pokryt’ nie len
vSetky skupiny pouZzivatel'ov, ale aj UAV podla ich kategorii. Kazda skupina aj kategoria je
ind, a preto je dolezité vymedzit' charakteristické pravidla v ramci tychto skupin. Tvorba
novej legislativy je dlhy a narocny proces. Kone¢ny vplyv vydanych zdkonov a pravidiel sa
V znacnej miere odrazi na prevadzke a rozvoji bezpilotného letectva. Je dolezité zahrnut' do
tohto procesu nazory koncovych pouzivatel'ov a funkcnost’ legislativy premietnut’ do praxe.
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Summary

The paper deals with the legislation in the field of UAV (Unmanned Aerial Vehicle)
utilization in the Slovak Republic. The main aim of the paper is to analyse the current
legislative framework, which sets out the basic rules and restrictions in the UAV user area.
The solution to this issue lies in the analysis of the requirements for changes in the current
legislation based on the experience of the people from the industry. The reason for this change
is to facilitate UAV flying for all user groups, while maintaining security and minimizing the
risks.
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